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Tum haklari sakhdir. Bu eserin tamami ya da bir bolumu, 5846 sayili Fikir ve Sanat Eserleri
Kanunu uyarinca kullanilmadan édnce hak sahibinden 52. Maddeye uygun yazili izin alinmadikga,
hicbir sekilde ve yontemle islenmek, cogdaltilmak, ¢odaltilmis nushalari yayilmak, satilmak,
kiralanmak, odung verilmek, temsil edilmek, sunulmak, telli telsiz ya da baska teknik, sayisal
velveya elektronik yontemlerle iletilmek suretiyle kullanilamaz. Hazirlanmis olan calismanin
tum haklari Ahiler Kalkinma Ajansi'na aittir. Ahiler Kalkinma Ajansi tarafindan hazirlanan isbu
calismadan kaynak gosterilmek suretiyle alinti yapilabilir.
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GiRIS

Bolgenin merkezi konumunda olan Kapadokya'nin ulusal ve uluslararasi bir turizm
destinasyonu olmasi, ulasim imkanlarinin artirilmasini zorunlu kilmaktadir. Bunun igin
bdlgenin ve Ulkenin yumusak gulglerinden biri olan turizm sektorine yonelik en az yatirrmla
en fazla etkinin saglanmasinin yollarinin bulunmasi hedeflenmelidir. Halihazirda ulasim
altyapisi olarak bircok eksigi bulunan bdlgenin elindeki en énemli yatinm Kapadokya

Havalimanidir. Bu sebeple hava yolu tasimaciligr 6zelinde bir degerlendirme yapilmasi
hedeflenmistir.

Ulastirma sektdérunun sosyo-ekonomik kalkinmaya olan etkileri 6zetlenerek genel cerceve
cizilmis ve Ulkemizde ulasim sektorunde yasanan gelismeler ve donusUmler calismanin
ilk bolumunde aktarilmistir. Havacilik sektord ve hava yolu tasimaciligi birkag acidan ele
alinmis, turizm sektéru ile olan iliskisi incelenmistir. Bolgenin farkli ulasim modlari agisindan
erisilebilirlik durumu ortaya konarak, hem insanlarin hem de mal ve hizmetlerin Antalya ve
izmir illeri ile olan mobilitesi tespit edilmistir.

Bolgeilleriile Antalya ve izmir arasindaki géc durumu, ntfus hareketleri, yiksekodgretimde
egitim goren ogrencilerin durumu, turistlerin milliyetleri ve karsilikli otobUs seferleri ele
alinarakfarkliyonlerdenanalizyapilmistir.Bu calismadayapilananalizve tespitler sonucunda,
havalimani vasitasiyla bolgenin yeni ucus aglarina dahil edilmesine yonelik bir gereksinimin
olup olmadigi incelenmis ve arastiriimistir. Farkli cozumlemeleriiceren bu ¢alisma, bdlgenin
erisilebilirliginin artirilmasinin muhtemel sonucglarina dair 6ngdrulerde bulunmaktadir. Bu
dogrultuda Kapadokya Havalimani ile izmir Adnan Menderes ve Antalya Havalimanlari
arasinda kurulacak ucus agina olusabilecek talebe yonelik incelemeler yapilmistir.
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YONETICiI OZETi

Ulkemizin topografik acidan ulasim icin en elverisli yerlerinden birinde yer alan TR71
Bolgesi'nin iktisadi buyume ve kalkinma c¢abalarina bircok yonden katki saglanabilir.
Bolgenin ham madde, yeralti zenginlikleri, maden ocaklari agisindan iktisadi zenginlige
donusturulebilecek varliklari kisitlh oldugundan, dokunulabilecek alanlarin tespiti ve
ardindan dnceliklendirilmesi faydali olacaktir. Bu dogrultuda bdlgenin gelisme hikayesinin
temelinde turizm, imalat sanayi ve tarimin daha fazla yer alabilmesi icin yapilmasi gereken
tamamlayici ve tesvik edici nitelikteki islerden biri de bdlgenin erisilebilirligini artirmaktir.

Modern toplumlarda bir yasam standardi gelistirme yaklasimi ya da refah gdstergesi
olarak kabul edilen erisilebilirlik konusunun, bircok acidan dogrudan, dolayll, tetiklenmis,
uyarilmis ve katalitik etkileri bulunmaktadir. insanlarin, Uretilen mallarin ve hizmetlerin
rekabetci kosullarda pazarlara erisimi icin gerekli ulastirma yatirrmlarinin yapilmasi, carpan
etkisi gostererek tum sektorlere ve aktérlere olumlu yansimalari olacaktir. Zira, sosyo-
ekonomik kalkinmanin, sektorel buyukluk, basatlik ve uzmanlasmanin 6n sarti erisilebilir
sehirler yaratmaktir.

Ahiler Kalkinma Ajansi Genel Sekreterligi
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1. Ulastirma Sektoriu ve Ulke Kalkinmasina
Etkileri

Ulastirma sektorunun kalkinmaya en belirgin etkisi, birbirinden uzak mekanlarda uretilen
mal ve hizmetlerin arzini, o mal ve hizmetlere olan talebin bulundugu piyasalara tasimaktir.
Baska bir ifadeyle ulastirma, bolgeler arasi isbolUmUunin uzmanlasmasina katki saglamak
Uzere bir etki olusturmaktadir. Bu nedenle, ulastirma mekan faydasi saglayan bir faaliyet
bicimi olarak kabul edilmektedir. Ulastirma hizmetleri olmadan isbolUmune dayali bir
ekonomiden ya da bir pazardan bahsetmek mumkun degildir. Uretimin 6n kosullarindan
olan, mallarin ve insanlarin yer degistirmesi ekonomik ve rekabetci kosullarda saglanmalidir.
Ekonomi icinde toplam arz ve toplam talebin uyumunu saglamak icin ham madde ve yari
maddelerin gerekli yerlere, gerektigi zamanda ulastiriimasi zorunlulugu bulunmaktadir.!

Ulastirma altyapisinda yapilan iyilestirmelerin turizmi ve ticareti artirici etkiler yaratarak,
uzmanlasmay kolaylastirdigi ve boylece bolgesel kalkinmayi tetikledigini savunan bircok
calisma ve teori bulunmaktadir. Bu calismalarin tamami, makul duzeyde ulastirma agina
sahip olmayan bir bélgenin ticari ve turizm iliskilerinin gelismesinin zor olacagi ve piyasa ile
entegrasyonunun saglanamayacagini aciklar.

Ulastirma sektorunun ulke kalkinmasina ve bolge kalkinmasina olan katkisini akademik
olarak aciklayan bircok iktisatcl bulunmaktadir. Ornedin Marshall, 19. ylzyildaki ekonomik
gelismelerin sanayideki ilerlemelerden ziyade, ulastirma sektorundeki gelismelerden
kaynaklandigini ileri sGrmustUr. iktisat teorisi ile kantitatif tekniklerin tarih arastirmalarina
uygulanmasi anlamina gelen Klimetrik ekolUn éncu iktisat tarihgilerinden olan Walt W.
Rostow'un “BUyuUme Modeli Asamalari” kuraminda da, Ulke ekonomilerinin kalkis asamasina
(take-off)? gecisinin, demir yollarinin devreye girmesiyle gerceklestigini savunmustur.

Ulastirma sektoéranun ilk gelisim alani bazi Ulkelerde demir yolu, bazilarinda hava yolu,
bazilarinda ise kara yolu ile gergceklesmektedir. Rostow'un Ulkelerin ekonomik kalkis
asamasinin demir yollariyla paralel seyrettigini savundugu gérusunu, sektorel cesitlilik ve
bdlgesel uzmanlasma gibi sebeplerden &turdy, erisilebilirligin artmasi konusu ile genele
yayabiliriz.

GUnumuzde uretim konusuyla birlikte en onemli baslklardan biri olarak anilan
meselelerden biri de pazara erisim meselesidir. Uretim devi sirketlerin bircogunun ayni
zamanda birer tedarik zinciri sirketleri haline gelmesi, ulusal ve uluslararasi erisilebilirlik
sorununun azalmasi ve bolgeler/Ulkeler arasi baglantilarin artmasiyla mumkun olmustur.

1 Saatgioglu Cem, Ulastirma Ekonomisi: Teori ve Politika, Ankara, 2011, s.23

2 Walt W. Rostow'un Blyume Modeli Asamalari Kurami 5 basamaktan olusmaktadir: Geleneksel toplum,
gecis donemi (kalkisa hazirlik dénemindeki toplum), kalkis (take-off) asamasindaki toplum, olgunlasma
yolundaki toplum, kitle tuketim ¢cagindaki toplum.
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2. Turkiye'de Ulastirma Sektoru

Turkiye'de Cumhuriyet'in kurulmasindan 1950'li yillara kadar demir yolu ulasimi agirlikta
iken bu yillardan itibaren ABD'den temin edilen Marshall Yardimlari’'nin da etkisiyle planli
kalkinma doénemleri kapsaminda UstUunlUuk karayollarina gecmistir. Deniz yolu ulasimi
1980'li yillardan, hava yolu ulasimi ise 1995'lerden sonra gelismeye baslamistir? Ozellikle
deniz yolu ulasiminda konulan hedeflerin bircogu gerceklestirilememis, istenen duzeye
ulasilamamistir.

2000 yilindan bugune ise kara yolu, demir yolu ve hava yolu tasimaciligi altyapisina cok
ciddi yatirimlar yapilmistir. 2000 yilinda kara yolu altyapisini %40 seviyelerinde tamamlamis
olan uUlkemiz, 2016 yilina gelindiginde bu orani %94 seviyelerine cikarmay! basarmistir
(Sekil 1)4.
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Sekil 1: Tarkiye'de Kara Yolu Altyapisi Yatirimlari®

3 Deniz Taskin, Turkiye'de Ulasim Sektoérinde Yasanan Degisimler ve Mevcut Durum, Dogu Cografya Dergisi, 2016

4 https://www.gapminder.org/
tools/#$state$time$value=2009&delay:1200;&marker$select@$country=tur&trailStartTime=1995;;&axis_
y$which=roads_paved_percent_of_total_roads&domainMin:null&domainMax:null&zoomedMin:null&zoomedMax:
null&spaceRef:null;;:&chart-type=bubbles

5 https://Mmwww.gapminder.org/
tools/#$state$time$value=2017&delay:1200;&marker$select@$country=tur&trailStartTime=2017;&axis_

y$data=data_wdi&which=is_air_psgr&domainMin:null&domainMax:null&zoomedMin:null&zoomedMax:null&space
Ref:null;;&chart-type=bubbles
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Demir yolu tasimacihgi altyapisinda, kara yolu tasimaciligindaki kadar ivmeli olmasa da
buyuk donustmler yasanmistir. 2016 yili itibariyla Ulkedeki mevcut demir yolu altyapisinin
%48'i yenilenmistir. Bununla birlikte kalkinma planlarinda yeni demir yolu aglari yapilmasi
icin butce ayrilmaya baslanmistir. GUvenli ve hizli ulasim alternatifi olarak, anakentler
arasinda yuksek hizli tren projeleri uygulamaya konulmus ve yayginlastiriimaya ydnelik
yatirimlar yapilmaktadir.

Kara yolu ve demir yolu tasimaciliginda bu olumlu gelismeler ve degisimler yasanirken,
hava yolu tasimaciliginda da 06zel havayolu sirketlerinin kurulmasi, sektorde liberal
politikalar uygulanmaya baslanmasi, havalimani sayilarinin ve niteliklerinin artirilmasi
gibi yapisal gelismeler yasanmistir. Tum bunlar bir arada degerlendirildiginde hava yolu
tasimacilhiginin kendi dinamiklerinin de oldugu belirtilmektedir. Hava yolu tasimaciliginin
turizm sektorunde cok dnemli bir katalizér olmasi ve iki sektorun karsilikli simbiyotik iliski
icinde olmasi ekonomik aktiviteyi beslemektedir. Bu ve benzeri sebeplerle, kara yolu ve
demir yolu tasimaciligina yapilacak olan yatirimlarin hava yolu tasimaciligina olan tuketici
talebiicin ilk etapta risk teskil etmedigi yorumu yapilmaktadir.

Turkiye'de hava yolu tasimaciligi ile kara yolu ve demir yolu tasimaciligl arasinda
kuvvetli bir ikame iliskisi bulunmamasinin sebeplerinden biri, yukarida bahsedildigi Uzere
Ulkemizin turizm Ulkesi olmasidir. Ozellikle turizm faaliyetlerinde, belli bir mesafenin
Uzerinde olan destinasyona erisim icin, talebin luks mala dogru kayma egiliminde oldugu
gozlemlenmektedir. Yani sinirli sUre icin Ulkeyi ziyarete gelen turistler zaman maliyeti daha
dusuk olan hizli erisim saglayabilecegi ulasim yontemini tercih ederek, hava yolu sektérdnun
hizmet Urdnunu talep etmektedirler.

Diger taraftan, kara yolu ve demir yolu altyapisina son 20 yilda yapilan yatirimlar da
hava yolu tasimaciligi sektorinun gelismesine ve buyumesine engel olmadigi gibi katki
saglamaktadir. Ulkemizde kalkis asamasinda olan hava yolu ulasimi sektérine altyapi
yatirimlari erisilebilirlik konusunda ¢ok ciddi katkilar saglamistir.

Mulga Ulastirma Bakanhgi tarafindan yayimlanan rapora gdre 2015 yiliitibariyla, Turkiye'de
yolcu tasimada kara yolunun payi %89,8, demir yolunun payi %1,1, deniz yolunun payi %0,6
iken hava yolunun pay! %8,5 oranindadir. Bu verilerden yola cikarak uUlkemizde hava yolu
ulasiminin gelisebilecegdi ciddi bir alan oldugu séylenebilir.
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3. Hava Yolu Tasimaciligina Genel Bakis

Hava yolu tasimaciligi yolculara ve kargo kullanicilarina sagladigi sayisiz faydanin disinda,
bdlgesel ve milli ekonomi agisindan da bir¢cok fayda saglamaktadir. Birinci DUnya Savasi
sonrasi hizlanan ve ézellikle ikinci Dinya Savasi sonrasinda ivmelenen liberallesme sUrecine,
hava yolu tasimacihiginin katkisi suphe gdturmez bir gergeklik olarak kabul edilmektedir.
Bu suUrecin beraberinde hayatimiza giren ve modern toplum kavramiyla da iliskilendirilen
gercekliklerden biri de kisilerin, mallarin ve sermayenin serbest dolasimidir. Bu acidan
yaklasildiginda, hava yolu tasimaciligi kuresel ve bdlgesel ekonomi acgisindan da en dnemli
bilesenlerden biridir.

Havacilik sektorunun dogrudan, dolayli, tetiklenmis, uyarilmis ve katalitik etkileri® bir
arada degerlendirildiginde, ekonomiye kendi katkisinin yani sira diger sektérler agisindan
onemli carpan etkilere sahip oldugu gorulmektedir. Gerektirdigi buyuk altyapi yatirimlari,
sundugu hizlive guvenilir ulasim imkanlari, sagladigiistihdam, imkan verdigi genis pazarlara
ulasim, tedarik hizi gibi olumlu etkileri agisindan hava yolu tasimaciligi, ulkelerin ekonomi
politikalari ve kalkinma hedefleri acisindan bUyuk énem arz etmektedir. DUnya'daki en
kurumsal sektdrlerden biri olma 6zelligiyle de bilinen hava yolu tasimaciligi, Ulkedeki diger
kurumlara ve isletmelere de bu konuda liderlik ederek, érnek teskil etmektedir.

Ulastirma
Yatirimlari

Dogrudan Dolayl
Etkiler Etkiler

Mal isguict
Piyasasina Piyasasina
Etki Etki

Erisilebilirligin

Artmasi Dissalliklar

Sekil 2: Ulastirma Yatirimlarinin Etkileri”

¢ ATAG, 2005

Simsek Ahmet, Erisilebilir Sehirler ve Bélgeler: Erisilebilirligin Bolgesel Kalkinmaya Etkisi ve iller Bazinda
Erisilebilirlik Endeksinin Gelistirilmesi, 2015, s.27
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4.Havacilik Sektorunun ve Hava Yolu
Tasimaciliginin Dunya'daki Gelisimi

Son 50 yildir Dunya’da en hizli buylyen sektorlerden biri olan hava yolu tasimacihiginin
onemi ve hizmet verdigi kisi sayisi her gecen yil daha da artmaktadir (Sekil 3). Bu sureg,
ucaklarin Birinci DUnya Savasinda askeri alanda kullanimi ile baslamis, havacilik sektérinde
yeni bir donem acilmistir. Ucak kullanan ulkelerin savasta diger ulkelere Ustunluk saglamis
olmasi, ikinci DUnya Savasinda da havacilik sektérinun askeri alandaki énemi fark edilmis,
bu durum ucaklarin ozelliklerinin gelistiriimesinin dnUnu agmistir. Yasanan bu gelismeler,
ucaklarin sivil tasimacilikta da kullanilmasina vesile olmustur.

Savas sonrasi sivil havacilik tarafinda énemli atilimlar yapilmis, altyapi yatirimlari ve ozel
sektor yatirimlari ile ulastirma sektortunde hizli bir dondstim ve buylUme gerceklesmistir.
Sektorun bu denli hizli bldyUmesinin ana sebebi, yasanan liberallesme sureci ve
globallesme olgusudur. Bu genelgecer kabulun yaninda sektérun dinamigi olarak, hava
yolu tasimaciliginda kuresel olcekte yapilan ortaklik ve ittifak anlasmalariyla beraber (Star
Alliance, SkyTeam, One World vb.), disen maliyetlerin fiyatlara reel anlamda yansimis olmasi
ve yUkselen Kisisel gelirle birlikte harcanabilir gelirin artmis olmasi gdsterilebilir.

Detayli olarak dunya hava yolu ulastirma istatistiklerine bakildiginda, 1976 yilinda yaklasik
500 milyon kisi hava yolu tasimaciligini kullanirken, bu sayl 2005 yilinda 2 milyar Kisiye
yukselmis, 2018 yilinda ise 4 milyar kisiye ulasmistir. Havacilik otoritelerinin tahminlerine
gore, 2030 yilinda bu sayinin 12 milyar kisiye yukselmesi beklenmektedir.
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Sekil 3: DUnya Hava Yolu Tasimaciligi ile Tasinan Yolcu Sayisi®

&  World Bank, World Development Indicators
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Hava yolu tasimaciliginin buyUme rakamlari ile dunyadaki turizm hareketliligi, istihdam,
Uretilen sanayi mallari ve tarimsal emtialar birlikte degerlendirildiginde, birbirini besleyen
bir sUrec¢ yasandidi acikca sdylenebilir. Sektdrel olarak karsilikli saglanan faydalarin bir hayli
ic ice girmesinin yaninda, tetikleyici unsurun hava yolu tasimaciligindan kaynaklandigini
aciklayan bircok calisma bulunmaktadir. Bu calismalardan biri olan ATAG'In (Air Transport
Action Group) 2016 yilinda yayimlamis oldugu calismadir. Detaylari Sekil 4'te gosterilen
bu calismaya gore, 2014 yili itibariyla havacilik sektdérd dunya genelinde dogrudan, dolayl,
uyariimis ve turizme katalitik etki seklinde 62,7 milyon Kisiye istihdam yaratmaktadir.
Bununla birlikte dunya GSYiH'ye de toplam 2,7 trilyon USD katki saglamaktadir.

62.7 Milyon $ 2.7 Trilyon

Turizme
Katalitik 36.3 Milyon $ 892.4 Milyar
Etki

Uyarilmis Etki

Dolayli Etki 11.2 Milyon $ 761.4 Milyon

Dogrudan Etki

istihdam GSYiH'ye Etkisi

Sekil 4: Havacilik Sektériinin Kiresel istihdama ve GSYIiH'ye Etkisi®

5. Hava Yolu Tasimaciliginin Turkiye'deki
Gelisimi ve Mevcut Durumu

1970'lerden bugune kadar hava yolu tasimaciliginin Turkiye'deki seyrine baktigimizda,
2000 yilina kadar tasinan yolcu sayisinda buyuk degdisimler ve artislar yasanmamistir. Kisi
basina dusen milli gelirin 3.300 USD seviyelerinden 6.000 USD seviyelerine yUkseldigi bu
tarih araliginda, ulke nufusunun da 35 milyon kisiden 75 milyon kisiye ¢iktigi g6z dnunde
bulundurulursa, hem nufus buyUmesinin hem de gelir artisinin hava yolu tasimaciligi
sektorune yansimasinin sinirli kaldigr gorulecektir.

9 ATAG, Aviation: Benefits Beyond Borders, Global Summary, June 2016
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Demografik ve ekonomik buyume ile hava yolu tasimaciligi bUyUmesinin bu dénemde
paralel seyretmemesinin bircok sebebiolabilecedi (mevzuat, kanun duzenlemelerinin liberal
politikalara gore tamamlanmamis olmasi, altyapi yatirimlarinin tamamlanmamis olmasi
gibii¢csel dinamiklere bagli sebepler) muhtemel olmakla birlikte, genel bir dederlendirme ile
Walt W. Rostow'un BlUyume Modeli Asamalari kuramina gore bu dénemin “kalkisa hazirhk
asamasi’na tekabul ettigi kabul edilebilir. Sektorin dunya dlceginde de asadi yukari ayni
evrelerden gectigini, bahsi gecen tarih araliginda yasanan yolcu sayisindaki degisimlere
baktigimizda da gorebiliriz.

Yasanan bu durumun en dnemli i¢csel sebebi olarak, sektorun liberal politikalardan uzak
yontemlerle yonetilmesi gosterilebilir. Sektordn liberallesmesiyle birlikte (2003 yilinda
uygulanmaya baslanan “serbest havacilik politikasl” sonrasi) artan hizmet kalitesi ve agilan
yeni destinasyonlar, bilet fiyatlarinin talep esnekliginin yillar itibariyla dismesine sebep
olmus ve sektor daha ongorulebilir bir sektore dogru evrilmistir. 2000 yilindan sonra hava
yolu tasimaciligi sektorel olarak ele alindiginda, sektérdn Ulke ekonomisiyle esanli olarak
“kalkis asamasi’na (take-off) gectigi, hem gelir buydmesinden hem de nufus artisindan
olumlu beslenen bir surece girdigi gérulmektedir.
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Sekil 5: Ttrkiye'de Gelir ve Hava Yolu ile Tasinan Yolcu Sayisi iliskisi

Dunya genelinde gelirlerin %4'U tarim sektorinde, %28'i sanayi sektdérinde, %68'i de
hizmet sektorUnde yaratilmaktadir. Bir Ulke ekonomisinde hizmet sektéridnin payi, o
Ulkenin gelismislik duzeyiyle paralel seyretmektedir. Ekonomik dondsumun ve gelisimin
beraberinde gelen hizmet sektdrd bUyumesi sonucunda sektorel dagilimin yapisi bircok
tanimin ve terimin dayandidi temellerden biridir. Ornegdin gelismis Ulkelerde hizmet
sektorunun payi ortalamada %75'ler dUzeyindeyken, bu oran gelismekte olan Ulkelerde %55
seviyelerindedir. Turkiye'de de bu oran %61 duzeylerinde yer almaktadir.
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Yapilan buyuk altyapi yatirimlariyla beraber dénlsen TuUrkiye ekonomisinde de hizmet
sektéorunun orani artmaya devam etmektedir. Turkiye'nin 2018 yilinda yapmis oldugu
170 milyar USD ihracatin, 44 milyar USD'lik kismi (2019 vili beklenti 48 milyar USD)
hizmet ihracatindan elde edilmektedir. Yapilan hizmet ihracatinin ilk 3 sirasinda hava
yolu sirketlerinin olmasi (ilk 10 firmadan 4'U hava yolu tasimaciligl yapan firmalardan
olusmaktadir), dlkenin turizm sektord ile hava yolu tasimaciligi entegrasyonun saglandigini
gostermektedir. Saglanan bu onemli entegrasyonun gelistirilmesi ve derinlestirilmesi
hususu bundan sonraki surecin ydonetiminde anahtar rol oynayacaktir.

6. Hava Yolu Tasimaciligina Talep Fonksiyonu
Acisindan Bakis

Hava yolu tasimaciliginin talep fonksiyonunu belirlemek amaciyla bircok makro ve
mikro verilerden faydalanilabilir. Bu konuda genis cercevede yapiimis fazlaca calisma
bulunmaktadir. Bu calismalardan birkaginin sonuglarini kisaca degerlendirmek, ulkemizdeki
durumu yorumlamak adina bu calismanin bakis acisina esneklik kazandiracaktir. Ornegdin
InterVISTAS Danismanlik Sirketi'ne gore, hava yolu tasimaciligi sektériunde talebin gelir
esnekligine dair U¢ olgut bulunmaktadir: Tasima mesafesi, kimelenme duzeyi ve Ulke
tdru. Bu arastirmaya godre talebin gelir esnekligi tasima mesafesi ile birlikte artmaktadir
ve genellikle -Ulkemizin de aralarinda bulundugu- gelismekte olan Ulkelerde gelismis
Ulkelerden daha yUksektir. Buna karsin kimelenme duzeyi ile birlikte dusmektedir.'©

IATA'nin yapmis oldugu diger bir calismada da, hava yolu tasimaciligi talebinde gelir
esnekliginin surekli pozitif ve birden buyuk oldugu (Iluks mal), bunun sonucu olarak gelirin
artan payinin havayolu seyahatine tahsis edilmesine yol actigi belirtilmistir.

Calismanin elde ettigi sonuclara goére, uzun dénemli GSYiH'da olusan %Ulik artis, hava
yolu yolcu talebini %3,29 oraninda arttirmaktadir. Bu sonuglara gére ulkemizde hava yolu
yolcu talebinin lUks bir mal (gelir arttik¢ca talebi daha buyuk oranda artan mal) oldugu ve
gelirdeki 1 birimlik artisin talebe 3,29 birim olarak yansimasinin beklendigi ifade edilebilir.

Diger yandan IUks mal olarak degerlendirilen bir malin fiyatlarindaki degisikligin, malin
talebinde daha buyuk etkiler yaratmasi beklenirken, ikame mallardaki fiyat degisimleri de
talep fonksiyonuna dahil edilmelidir. Bu noktadan hareketle, hava yolu tasimaciliginin ikame
mali olarak kara yolu tasimaciligini ve demir yolu tasimaciligini da incelemek gerekecektir.
Hicbir malin digerinin tam ikamesi olmadigi gercegdi bu karsilastirmada da gecerlidir.

% InterVISTAS. 2007. Estimating Air Travel Demand Elasticities.
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Gidilecek yere daha kisa zamanda ulastirmayi vadeden hava yolu tasimaciligina karsilik
daha dusuk maliyetlerle erisim imkani sunan demir yolu tasimaciligl ve kapidan kapiya
tasimacilik kolayligi saglayan, esnek planlama yapma imkani taniyan kara yolu tasimacihgi
birbirinin kismi ikamesi durumundadir. Ancak erisilmesi gereken mesafenin artmasiyla
birlikte demir yolu ve kara yolu tasimaciliginin ikame kabiliyeti azalacak ve hava yolu
tasimaciligi lehine talep katilasmasi yasanacaktir. Hatta lUks mal olan hava yolu tasimacihgi
zorunlu mal durumuna gelecektir.

Fayda esasli yaklasimla davranmaya meyilli olan tuketicilerin, ulastirma turlerinin hizi,
seyahatucreti,seyahatinkonforugibikriterleridegerlendirerek kararvermesibeklenmektedir.
Bu yaklasimda, tuketicinin karar asamasinda agirlhigr en yuksek kriterin hangisi oldugu
bircok makro ve mikro sebeple iliskilidir. TUketicinin kabul edebilecedi makul seyahat Ucreti
sinirlarrigerisinde, seyahat suresinin kisaligi ve konforunun talep fonksiyonundaki agirhginin
oraninin yukseldigi gorulmektedir.

Ulkemizde geleneksel yéntemlerle (YHT hatlari haric) kamu otoritesi tarafindan cok
uygun bilet fiyatlariyla demir yolu ile yolcu tasimaciligi yapilmaktadir. Yeteri kadar yaygin
olmayan bu demir yolu tasimaciligina olan tuketici talebi, dusuk bilet fiyatlarina ragmen
artmamaktadir. Bu durumun temel sebeplerinden biri erisilebilirligin kisith olmasi ve
seyahat suresinin uzun olmasidir.

Ornegdin Kayseri-Ankara illeri arasinda hizmet veren demir yolu aginin ortalama seyahat
sUresi 6 saat 24 dakika olup bilet fiyati da 21 TL'dir. Buna karsin bu glzergahta hizmet veren
otobuslerin ortalama seyahat suresi 5 saat 30 dakika olup bilet fiyati da 50 TL'dir. Ulasim
agina erisilebilirligi yuksek olan kara yolu ile seyahat suresi yaklasik 1 saat kisalmakta, bilet
fiyatl ise %150 artmaktadir. Bu drnek durumda erisilebilirligi yUksek olan ve az da olsa
seyahat suresi kisa olan alternatife dogru talep kaymasi yasandigi verilere yansimaktadir.
Ulkemizde 350 km'ye" kadar olan mesafelerde yapilan tasimacilikta kara yolunun diger
ulastirma modlarina gore daha hizli olmasi, bu tercihte etkili olmaktadir.

Diger tum degiskenlerin sabit kaldigini varsayarak, sadece bu verilerle hareket ettigimizde
orta mesafe ulasimlarda bile erisilebilirlik ve seyahat suresinin, tuketici talep fonksiyonunu
cok ciddi oranda etkiledigi gorulmektedir. GUuzergah uzunlugu arttiginda bu durum daha
net bir sekilde kendini hissettirmektedir. Yani iki mesafe arasi uzaklik arttikga seyahat suresi
ve konforu, talep fonksiyonunu asil sekillendiren degiskenler olarak one ¢cikmaktadir.

Tuketicidavranisinin buydnde sekillenmesinde1950’'lerden sonra kamunun, tum ulkelerde
oldugu gibi kara yolu yatirimlarina agirlik vermesi, demir yolu yatirimlarina ara vermesi
elbette etkili olmustur. O yillarda yolcu tasimaciliginin %50'si kara yolu ile gerceklestirilirken,
bu oran gunumuzde %90 seviyelerindedir. Ulasim modlari arasindaki bu dengesizligin

" Devlet Planlama Teskilati, 2008, s.6
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giderilmesi, ulastirma turlerinin birbirinin rakibi olarak degil, birbirlerini tamamlayici bir yapi
icinde gelistirilmesi amaciyla yapilacak calismalar, bdlgesel gelismislik ve sosyo-ekonomik
farklarin kapatilmasi agisindan kritiktir.

2003 yilinda sivil havacllikta yasanan gelismeler, kamunun 1950'lerden sonra kara yolu
yatirimlarina agirlik vermesine benzer etkiler yaratmis ve hava yolu tasimaciligina olan
talep artisi, diger ulastirma turlerine olan talebin artisinin Uzerinde gerceklesmesine sebep
olmustur.

Hicbir Urunun ya da hizmetin birbirinin tam ikamesi olamayacagdi gergegdini kabul ederek,
uzun mesafe seyahatlerde hava yolu ile ulasimin lehine talep kaymasi yasandigi cgesitli
calismalarla da desteklenen bir durumdur.

7. Hava Yolu Tasimaciliginin Turizm Sektoru
Acisindan Onemi

Hava yolu tasimaciligi tum sektorler icin dnemli bir tetikleyici ve katalizordur. Tum bunlarla
birlikte hava yolu tasimaciliginin turizm sektord bakimindan 6nemini asagidaki maddelerle
oOzetleyebiliriz:

e Seyahat hizmetlerinin “paket tur” adiyla son derece 6rgutlenmis ve butunlestiriimis
olmasi sebebiyle, hava yolu tasimaciligi aginin genislemesinin talep yaratici bir 6zelligi
vardir. Hava yolu tasimaciligi sayesinde zamani az ve degerli olan turistlerin seyahate
katilmalari mumkun olmaktadir. Bununla birlikte turizm merkezlerindeki ortalama
konaklama surelerinin uzamasina imkan saglamaktadir.

e Hava yolu tasimaciliginin sundugu guvenli ve konforlu hizmet, rolatif olarak turistik
geziye daha fazla zaman ayirabilen yasli insanlarin olusturdugu “GcUncu yas turizmi’ni
gelistirmektedir.

e GCrup gezilerinde ve paket turlarda uygulanan indirimli tarifelerle, turizmde talebin
zayIf oldugu “dusuk sezon” dénemlerinde, turizm gelirlerinin artmasina ve turizmin
evrensellesmesine katkida bulunmaktadir.

e Hava yolu tasimaciligl sektoérinun, uluslararasi turistik seyahatlerde yatay ve dikey
entegrasyon imkanlari bakimindan buyuk bir Ustunltgu bulunmaktadir. Hava yolu-
karayolu, hava yolu-deniz yolu ve hava yolu-demir yolu seklinde “yatay” entegrasyonun
yani sira, hava yolu-konaklama isletmeleri, hava yolu seyahat acenteleri ve hava yolu-
tur operatorleri gibi “dikey” yonlu de gerceklestirilebilmektedir.
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Birlesmis Milletler DUnya Turizm OrgUtd’nin (UNWTO) verilerine gére, hava yolu
tasimacihiginin %401 turizm sektorinden kaynaklanmaktadir. Bu istatistik turizm ve hava
yolu tasimacihigi arasindaki simbiyotik iliskinin karsilikli bagimlilik derecesi bakimindan cok
yUksek oldugunu gdstermektedir.

Bolge acisindan on planda olmasi sebebiyle turizm sektdru ile hava yolu tasimaciligi
sektdru arasindaki iliskiyi yorumlamak gerekmektedir. UNWTQO'ya gore uluslararasi ziyaretci
gelirlerindeki artis, hava yolu tasimaciliginin gelirine logaritmik olarak yansimaktadir. Yani
turizm gelirlerindeki %T1'lik artis, hava yolu tasimaciligi gelirlerine %1'den daha fazla olumliu
katki saglamaktadir (Sekil-6). Bu sureci ve donguyu besleyen en dnemli etkenlerden biri
de hava yolu tasimaciligi sektérunun yuksek adaptasyon kabiliyeti ve insan kaynaklari
kalitesidir.

Uluslararasi Turizm Gelirleri Yolcu Tasima Gelirleri iliskisi
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Sekil 6: Uluslararasi Turizm Gelirleri ve Yolcu Tasima Gelirleri iliskisi™

2 https://data.worldbank.org/indicator/ST.INT.TRNR.CD?end=2016&start=1995&view=chart
https://data.worldbank.org/indicator/ST.INT.RCPT.CD?end=2016&start=1995&view=chart
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8. Erisilebilirlik Acisindan TR71 Bolgesi

Ulasim faaliyetleri; yerlesimler, Uretim merkezleri, iller ya da bolgeler arasinda iliskinin
kurulabilmesi acisindan kilit dneme sahiptir. Ulastirma altyapisi bolgeler arasi baglantinin
kurulmasive bolgelerin piyasa ve hizmetlere erisiminisaglamasi yonuyle bolgesel kalkinmay!
tetikleyen dnemli bir unsurdur.®

Urun piyasasinda faaliyet gdsteren isletmeler, kurulus asamasinda yer secimi yaparken
ham madde kaynaklarina yakinlik, enerji temini ve arz guvenligi, insan kaynagdi kalitesi, vergi
ve tesvik uygulamalari ve ulasim altyapisi gibi bircok faktore bakarak karar vermektedirler.
Bu sayilan faktorlerin tamami, Uretim yapan tum isletmeler icin ortak kaygl gutmeleri
gereken konulardir. Yani diger sartlar istenilen duzeydeki iken ulasim adinin ve altyapisinin
yeterli olmamasi, Urunlerin pazara erisiminde isletmelerin ciddi maliyetlere ya da zorluklara
katlanmalarini zorunlu kilacaktir.

Diger tum sartlar makul duizeyde iken, ulasim altyapisinda ve aginda yapilacak yatirimlar
tum Uretim faktorlerini harekete gecirebilecek glce ve etkiye sahiptir. Urtn piyasasi icin bu
faktorlerin bircogu ya da tamami bir araya gelmesi gerekirken/beklenirken, tarihiyle, dogal
guzelligiyle taninmis bir bdlgede turizmin ivmelenmesi ve gelismesi icin ulasim adinin
artirilmasi blyuk katma deger saglayarak, tetikleyici unsur olacaktir. Hatta turizm sektoérinde
ihtiyac duyulan diger sartlarin bazilarinin saglanabilmesiicin on kosul erisilebilirligin yuksek
olmasidir.

Ulasim olanaklarive erisilebilirlik konusu, trdn piyasasindayatirim yapmakicin kosullardan
bir tanesi iken, turizm sektdrunde kosullarin saglanmasi icin 6n kosul olarak karsimiza
cikmaktadir. Ulasim altyapisi ve agil konusu bu acidan ele alindiginda ya da erisilebilirlik
Uzerine ihtiya¢ analizi yapildiginda, bolgesel 6ncelikler ve farkliliklar gozetilmelidir.

Kapadokya Boélgesi'nin ulasim aginin genisletilmesi ihtiyacinin, turizm sektoru temelli
bir ihtiyac oldugu aciktir. Yapilacak olan yeni ulasim aglari ile diger bolgelere ve pazarlara
hava yolu ile baglanacak olan bdlge, evvela turizm sektorune ardi sira da Uretim ve imalat
sektorune yonelik olumlu dissalliklar saglayacaktir. Bdlgenin diger illerle olan sosyo-
ekonomik gelismislik farklarinin azaltilmasi yonunde atilan adimlarin temel bilesenlerinden
biri de ticari, ekonomik ve politik acidan dnemli merkezlere erisilebilirligin artirilmasidir. Zira
Kisilerin, Urunlerin ve Uretilen hizmetin mobilitesinin artmasi sayesinde teknoloji, bilgi ve
insan kaynagi gibi bilesenlerin transfer edilmesini kolaylastirmaktadir.

' Simsek Ahmet, Erisilebilir Sehirler ve Bélgeler: Erisilebilirligin Bolgesel Kalkinmaya Etkisi ve iller Bazinda
Erisilebilirlik Endeksinin Gelistirilmesi, 2015, s.18
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8.1. TR71 Bélgesi'nin Onemli Merkezlere Erisilebilirlik
Durumu

Modern toplumlarda bir yasam standardi gelistirme yaklasimi ya da refah gdstergesi
olarak kabul edilen erisilebilirlik konusu Uzerine, uluslararasi 6rgutler tarafindan da analizler
yapillmaktadir. Bir kisinin belli bir mesafe icinde otoyola, tren garina, havaalanina erismesi
gerektigini ilke olarak benimseyen ulkeler dahi bulunmaktadir.'

OECD raporuna gére Aksaray, Kirsehir ve Nigde illerinin dnemli merkezlere uzakligi 120-
180 dakika arasinda iken, Nevsehir'in dnemli merkezlere uzakligi 180-240 dakika arasindadir
(Sekil-7). “Erisilebilir Sehirler ve Bélgeler: Erisilebilirligin Bdlgesel Kalkinmaya Etkisi ve iller
Bazinda Erisilebilirlik Endeksinin Gelistirilmesi” calismasinda modellenen ve Uretilen cografi
erisilebilirlik endeksine gdre, Ulke ici siralamasinda Kirsehir 3'Uncuy, Nevsehir 5'inci, Aksaray
7'nci ve Nigde de 13'Uncu sirada yer almasina ragmen, yayilma bakimindan ulusal pazara
erisilebilirlik siralamasinda Aksaray 44'Uncu, Nigde 48'inci, Nevsehir 53'Uncu ve Kirsehir
59'uncu sirada yer almaktadir. (Bu ¢calismada Kapadokya Havalimanina uzak oldugu icin bu
havalimanindan faydalanma ihtimalidusik olan Kirikkale ilidegerlendirme disi birakilmistir.)

illerin karayolu, havayolu,denizyoluve demiryoluadibakimindan erisilebilirlik dGzeylerinin
tamaminin birlikte ele alinmasi ile hesaplanan genel erisilebilirlik endeksi siralamasina gore
ise; Nigde 59'uncu, Nevsehir 61'inci, Kirsehir 74'Gncu ve Aksaray 75'inci sirada yer almaktadir.”®
Topografik olarak Ulkenin en elverisliyerlerinden biri olan TR71 Bolgesi, ticari ve politik agirligi
yuUksek olan merkezlere erisme konusunda bu avantajini kullanamamaktadir.

% Simsek Ahmet, Erisilebilir Sehirler ve Bélgeler: Erisilebilirligin Bolgesel Kalkinmaya Etkisi ve iller Bazinda
Erisilebilirlik Endeksinin Gelistirilmesi, 2015, .39

5 Simsek Ahmet, Erisilebilir Sehirler ve Bélgeler: Erisilebilirligin Bolgesel Kalkinmaya Etkisi ve iller Bazinda
Erisilebilirlik Endeksinin Gelistirilmesi, 2015, s.131
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- 240 dk'dan fazla - 180-240 dk. 120-180 dk.
60-120 dk. 30-60 dk. - 30 dk/dan az

Sekil 7: TR71 Bélge illerinin Onemli Merkezlere Uzakligi
Kaynak: OECD Regions At A Glance 2005, OECD

Ulastirma modlarina gdre endeksin detayini inceledigimizde, demir yoluna erisim
endeksinde Nigde 18'inci, Nevsehir 55'inci, Kirsehir 6l'inci ve Aksaray 66'nci sirada yer
almaktadir. Bolge illerinden sadece Nigde demir yolu agina sahip olup, Aksaray, Kirsehir ve
Nevsehir'in demir yolu agina erisimi yoktur.
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Bir diger ulastirma modu olan hava yolu ile bolge illerinin Ulke genelindeki erisilebilirlik
siralamasina baktigimizda; Nevsehir 35'inci, Kirsehir 71inci, Aksaray 77'nci, Nigde ise 77'nci
sirada yer almaktadir. Nevsehir haricindeki diger iller Ulke siralamasinin sonlarinda yer
almaktadir. Bélge illerinin ticaret ve turizm hacminin karsilikli yuksek oldugu izmir (4. sirada)
ve Antalya (3. sirada) gibi merkezlerle ucus aginin kurulmasi, illerin erisilebilirligine buyuk
katki saglayacaktir.

Bu konudan yola ¢ikarak TR71 Bdlgesi'nde dort ile (Aksaray, Kirsehir, Nevsehir ve Nigde)
hizmet veren/verme potansiyeli olan ve bdlgesel havalimani niteligi tasiyan Kapadokya
Havalimani, tum diger sektorlere cok dnemli bir tamamlayici hizmet sunmaktadir. Altyapisi
hazir olan ve halihazirda hizmet veren Kapadokya Havalimani, bu dért ildeki insanlara ve
islere ciddi oranda pozitif dissallik saglamaktadir. Bolgenin Turkiye'deki mevcut ulusal ve
uluslararasi turizm destinasyonlarindan biri olmasi ve bUyuk sermaye gruplarinin sanayi
yatirnmlarina mazhar olmasi (Mercedes-Benz Turk A.S., Brisa A.S., SUtas Sut Urlnleri AS,,
Sarigdzoglu Hidrolik A.S., Colin’s Magazacilik AS. vd.) hava yolu tasimaciligi sektdérune
sundugu en bUyuk cazibedir.

9. Kapadokya Havalimaninin Gelisimi ve
Mevcut Durumu

Kapadokya Havalimani TR71 illerinin dérdine 2004 yilindan beri hizmet vermektedir.
Bolgesel havalimani niteliginde sayilabilecek havalimani, Nevsehir'de bulunmakta olup
Aksaray'a 80 km, Kirsehir'e 72 km ve Nigde'ye 110 kmn mesafededir. Bu illerde yasayan nufus
toplami ise 1.317.000 kisidir. Bolgede yasayan halka hizmet vermenin yani sira, Kapadokya'yi
ziyaret eden turistler icin buyUk kolaylik saglayan, ziyareti tesvik edici nitelikte bir yatirrm
olan havalimanina olan talep artmaya devam etmektedir. Yilda 700.000 yolcu kapasiteli i¢
ve dis hat ugus altyapisina sahip olan havalimaninin hizmet verdigi yolcu sayisi 2019 yil sonu
itibariyla 494.627 kisiye ulasmistir. Bu rakami Ulke dlceginde degerlendirdigimizde, turizm
bdlgesinde hava yolu tasimaciligina olan ihtiyac gdrulmektedir.

2004-2019 yillari arasinda Ulkede hava yolu tasimaciligi ile tasinan yolcu sayisi %367
artmisken, ayni dénemde Kapadokya Havalimanini kullanan yolcu sayisi %4.880 artmistir.
Bu oranlar 2007-2019 yillari arasinda ise siraslyla %185 ve %815 duzeyinde gerceklesmistir.
Hizmete yeniacilan bir havalimaninin buyUme ivmesinin, olgunlasma evresine kadar devam
edecedi gercegini goz 6nunde bulundurarak buyUme rakamlarini daha yakin tarihler
arasinda kiyaslamamiz dogru olacaktir. Bu dogrultuda 2011-2019 yillari arasinda Ulkede
hava yolu tasimaciligi ile tasinan yolcu sayisi %78 artmisken, ayni ddnemde Kapadokya
Havalimanini kullanan yolcu sayisi %214 artmistir (Tablo-1).
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Tablo 1: Yillar itibariyla Hava Yolu ile Tasinan Yolcu Sayilari

Turkiye Geneli Yolcu Sayisi

Kapadokya Havalimani Yolcu Sayisi

2004 44789140 9.932
2005 54.525.727 17126
2006 58.778.131 27.832
2007 66.463.286 54.054
2008 74.968.329 100.762
2009 78.742.075 122.753
2010 102.800.392 137.909
20M 117.620.469 157.792
2012 130.351.620 173.978
2013 149.430.421 196.828
2014 165.720.234 297532
2015 181.074.531 362.655
2016 173.743.537 367740
2017* 193.045.343 127.869*
2018 210.200.000 381.209
2019 209.092.548 494.627

*Kapadokya Havalimani bakim ve revizyon ¢alismalarindan 6tlrd 1 Mayis - 1 Kasim arasinda 6 ay sUreyle

hizmet disi kalmistir.

Kapadokya Havalimaninin 2017 yilinda 1 Mayis -1 Kasim tarihleri arasinda bakim ve revizyon
calismalarindan &tard 6 ay sureyle hizmet veremedidi ve tek ucus noktasiyla (istanbul)
baglantisi oldugu gdz onunde bulunduruldugunda, buyUme ivmesinin cok ylUksek oldugu
gorulmektedir. Bolge halkinin, sanayicisinin ve turizmcisinin havalimanini sahiplenmesi
sonucu hava yolu tasimaciligina olan talep ulke ortalamasinin ¢ok Uzerinde seyretmeye
devam etmektedir. Turizmin Ulke genelinde sikintili zamanlar gecirdigi ve ziyaretci sayilarinin
keskin sekilde dusUs gosterdigi 2015 ve 2016 yillarinda dahi, Kapadokya Havalimaninin yolcu
saylsl, Ulke ortalamasinin 2 katindan hizli artmistir. Yillar itibariyla Kapadokya Havalimaninin,
Ulkedeki toplam tasinan yolcu sayisi icindeki orani artmaya devam etmektedir (Tablo-2).
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Tablo 2: Yillar itibariyla Hava Yolu ile Tasinan Yolcu Blytme Oranlari

Kapadokya Havalimani Yolcu Sayisi

Turkiye Geneli Yolcu Sayisi Artis Hizi

Artis Hizi
2005 21,74% 72,43%
2006 7,80% 62,51%
2007 13,07% 94,22%
2008 12,80% 86,41%
2009 5,03% 21,82%
2010 30,55% 12,35%
201 14,42% 14,42%
2012 10,82% 10,26%
2013 14,64% 13,13%
2014 10,90% 51,16%
2015 9,27% 21,89%
2016 -4,05% 1,40%
2017* nNN% -65,22%*
2018 8,89% 198,13%
2019 -0,89% 30%

*Kapadokya Havalimani bakim ve revizyon ¢alismalarindan 6tlrd 1 Mayis - 1 Kasim arasinda 6 ay sUreyle
hizmet disi kalmistir.
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Kapadokya Havalimani Yolcu Sayisi/Turkiye Geneli Yolcu Sayisi
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Sekil 8: Kapadokya Havalimani Yolcu Sayisinin Turkiye Geneli Yolcu Sayisina Orani

*Kapadokya Havalimani bakim ve revizyon ¢alismalarindan otdrd 1 Mayis - 1 Kasim arasinda 6 ay sureyle
hizmet disi kalmustir.

Gelinen bu noktada havalimaninin Antalya ve izmir ile yeni ucus aglarina dahil edilmesi,
ozellikle turizm sektorunde karsilikl isbirlikleri yapmaya imkan saglayacaktir. Eklenecek
olan yeni ucus baglantilari sonucunda, seyahat acenteleri ve tur operatorlerinin ¢apraz satis
yontemleriyle Ulkemizin turizm gelirlerini artirma potansiyeli bulunmaktadir. Tek ucus agi
ve mevcut gunluk ucus sayisi ile (istanbul ile gunluk karsilkli 4 sefer yapilmaktadir) yillik
yolcu kapasitesinin %70'ini dolduran Kapadokya Havalimani, yukarida da bahsedildigi Uzere
turizm sektdérunde yasanan dalgalanmalardan, olumsuz yonde etkilenmemistir. Turist
saylsinda dusuUs yasanan yillarda ise, Kapadokya Havalimanina olan talebin buyuk kismi
bdlge halkindan kaynaklanmistir.

2017 yilinin turizm agisindan en hareketli olmasi beklenen 6 ayinda, bakim ve revizyon
calismalarindan oturd hizmet veremeyen Kapadokya Havalimanina olan talep bu donemde
karsilanamamistir. Fakat otonom talep konumunda olan bu talebin, ucus verilerine
baktigimizda buyuk kisminin Kayseri Erkilet Havalimani'na kaydigini goérebilmekteyiz
(Tablo-3). Bu yonuyle degerlendirildiginde, bolge halkinin hava yolu tasimaciligina olan

' Otonom Talep: Akademik tanimi kisisel gelir duzeyindeki degisimlerden etkilenmeyen tuketim
harcamalarina yonelik talep olan bu kavram, calismanin bu kisminda metafor olarak kullaniimistir.
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talebi katilasma yonundedir. Yani diger turizm destinasyonlariyla sinerji olusturarak bdlge
turizmine katkl saglamasi 6ngorulen yeni ucus aglari, temelde bdlge halkinin talebiyle
otonom tuketim konumunda olacaktir.

2017 yilinda bir onceki yila gére Kapadokya Havalimanini kullanan yolcu sayisi yaklasik
240.000 kisiazalmis, ayniddnemde Kayseri Erkilet Havalimanini kullanan yolcu sayisi 160.000
kisi artmistir. 2018 yilinda Kapadokya Havalimaninin yolcu sayisi 2017 yilina gére 254.000
kisi artarken, ayni donemde Kayseri Erkilet Havalimaninin yolcu sayisi yatay seyretmistir.
Bu verilere bakarak Kapadokya Havalimaninin hizmet vermedigi déonemde, talebin buyuk
kisminin Kayseri Erkilet Havalimanina kaydigini sdyleyebiliriz.

Tablo 3: Kayseri Erkilet Havalimani ve Kapadokya Havalimani Yolcu Sayilari

Kayseri Havalimani Yolcu Sayisi Kapadokya Havalimani Yolcu Sayisi

2004 467.328 9.932
2005 541.956 17126
2006 681.107 27.832
2007 765.306 54.054
2008 674.833 100.762
2009 778.639 122.753
2010 940.245 137.909
20M 1.223.760 157.792
2012 1.329.826 173.978
2013 1.633.012 196.828
2014 1.725.846 297.532
2015 1972148 362.655
2016 1.984.525 367.740
2017* 2.147.320 127.869*
2018 2.188.972 381.209
2019 2.326.192 494.627

*Kapadokya Havalimani bakim ve revizyon ¢alismalarindan 6tlrd 1 Mayis - 1 Kasim arasinda 6 ay sureyle
hizmet disi kalmistir.
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Diger taraftan yilda 1.700.000 yolcu kapasitesine sahip olan Kayseri Erkilet Havalimani,
son 6 yildir kapasite Ustu calismakta oldugundan hizmette aksamalar yasanmaktadir
(Tablo-4). Bununla birlikte kurallarin siki bir sekilde uygulandigi havacilik sektérunde, bu
tdr uzun sureli kapasite UstU hizmet sunma ¢abalari hem hizmet kalitesi agisindan hem
de guvenlik gerekcelerinden &turd surdUrulebilir degildir. ilave yatirnim ihtiyaci bulunan
Kayseri Erkilet Havalimaninin yukunun, yatirim ihtiyaci bulunmayan Kapadokya Havalimani
ile paylastirilmasi Ulke kaynaklarinin israf edilmemesi ve etkin kullaniimasi gibi bir meseleye
de hizmet edecektir.

Tablo 4: Kayseri Erkilet ve Kapadokya Havalimanlari Kapasite Kullanim Oranlari

Kayseri Havalimani Kapasite Kapadokya Havalimani Kapasite
Kullanim Oranlari Kullanim Oranlari
2004 27,49% 1,42%
2005 31,88% 2,45%
2006 40,07% 3,98%
2007 45,02% 7,72%
2008 39,70% 14,39%
2009 45,80% 17,54%
2010 55,31% 19,70%
201 71,99% 22,54%
2012 78,23% 24,85%
2013 96,06% 28,12%
2014 101,52% 42,50%
2015 116,01% 51,81%
2016 16,74% 52,53%
2017* 126,31% 18,27%*
2018 128,76% 54,46%
2019 136,83% 70,66%

*Kapadokya Havalimani bakim ve revizyon ¢alismalarindan 6tlrd 1 Mayis - 1 Kasim arasinda 6 ay sUreyle
hizmet disi kalmistir.
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Halihazirda Kapadokya Havalimani’ndan istanbul’a gunlik karsilikl 4 sefer yapilmaktadir.
Gercgeklestirilen bu ucuslar dar govdeli ucaklarla icra edilmekte olup, bu ucaklarda
ortalama 180 koltuk bulunmaktadir. Bu ugus aginda bir gunde 1.440 koltuk arzi oldugu
kabul edilirse, mevcut sefer sayisi ile bir yilda en fazla 525.600 yolcu (1.440 koltuk * 365 gun)
tasinabilecegisonucuna ulasiimaktadir. Bu rakamlardan yola ¢cikarak Kapadokya Havalimani
ve istanbul arasinda gerceklestirilen ucuslarin %94,10 koltuk doluluk oranina ulastigini
hesaplayabilmekteyiz. Ucaklarin koltuk doluluk oranlarina trend analizi yaptigimizda, yakin
tarihte istanbul ile Kapadokya Havalimani arasinda yapilan ulasimin da ek seferlere ihtiyac
duyacagdi aciktir.

Kayseri Erkilet Havalimani, Kapadokya Havalimaninin ugus baglantisi olmayan Antalya
ve izmir gibi destinasyonlara yonelik, Nevsehir'in talebini de karsilamaya calismaktadir.
Buna karsin uzaklik sebebiyle Aksaray, Kirsehir ve Nigde illerine hizmet verememektedir.
Bu cercevede Kapadokya Havalimaninin Antalya ve izmir ucus agina baglanmasi Aksaray,
Kirsehir ve Nigde illerinde gudulenmis bir talep yaratabilecektir.

Bolge halkinin potansiyel talebiyle, seyahat acentelerinin ve tur operatorlerinin yuksek
adaptasyon kabiliyetleri sonucu olusturulan paket turlarla gudulenecek talep birlestiginde,
hem kapasite UstU calisan Kayseri Erkilet Havalimaninin hizmet yUku ve riski azaltilacak
hem de Kapadokya Havalimani sayesinde 4 il daha (Aksaray, Kirsehir, Nevsehir ve Nigde)
Antalya ve izmir'e ulasimda hava yolu tasimaciligi imkanlarindan faydalanabilecek duruma
gelecektir.

10. TR71 Bolgesinin Antalya ve izmir illeriyle
Olan Organik Baglari

Turkiye'nin en buyuk problemlerinden biri olan go¢ sorunu buyuksehirleri ve anakentleri
altyapinin yetersiz kalmasi ve hizli nufus buyumesi ile karsi karsiya birakmaktadir. Diger
taraftan go¢ vermeye devam eden kucuUk sehirlerin nufus bUyUme hizlari Ulke ortalamasinin
altinda gerceklesmekte olup, bu durum yatirimlarin 6lgek ekonomisi olusturulamadan
yapilmasina ya da yatirim yapmaktan vazgecilmesine sebep olmaktadir. Hulasa go¢ konusu
gocu verenilicinde gbcualanilicin de sorun teskil etmektedir. Ust 6lcekli politika aygitlariyla
duzenlenebilecek ve dnlemi alinabilecek bir konu olan gd¢ sorunu, bu raporda gercekligi
kabul edilmis bir olgu olarak ele alinacak ve bu dogrultuda ¢ikarimlarda bulunulacaktir.

Bu cercevede Kapadokya Havalimaninin Antalya ve izmir ile ucus adina dahil edilmesi
durumunda, bu hizmeti talep edebilme potansiyeli olan hedef kitlenin buyuklugu hakkinda
analiz yapilacaktir
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10.1. Antalya ile Boélge Illerinin Nufus, G6¢ Durumu ve
lliskisi

Nufusbuyuklugu bakimindan Turkiye'ninen buyukb5.iliolan Antalya’nin,son10yildantfusu
%30,50 oraninda artmis ve yillik ortalama nufus artis orani %3,05 olarak gerceklesmistir. 2018

yil sonu itibariyla 2.426.356 kisinin yasadigi Antalya’nin nufusundaki 567.081 kisilik artisin
(2008-2018 yillari arasinda) 243.825 kisilik kismi sehrin aldigi net gogten kaynaklanmistir.

TR71 Bolgesi'nde yer alan Aksaray, Kirsehir, Nevsehir ve Nigde illerinde 2018 yili sonu
itibariyla toplam 1.317.086 kisi yasamaktadir. Son 10 yilda nufusu %7,42 artmis olan bolge
illerinin yillik ortalama nufus artis hizi %0,74 seviyesindedir.”

Antalya'nin 2008 yilindan beri bolge illerinden aldigi go¢ miktari 19.605 kisi olup, il ve yil
bazinda detaylar Tablo-5'te yer almaktadir.

Tablo 5: Bélge illerinden Antalya'ya Olan Gé¢

Aksaray ‘ Kirsehir Nevsehir Nigde ‘ Toplam
543 327 409 434 1.713
497 261 347 472 1.577
426 253 348 427 1.454
652 335 422 572 1.981
652 314 427 579 1.972
578 341 391 527 1.837
579 418 340 465 1.802
557 353 351 514 1.775
535 428 347 529 1.839
498 339 322 522 1.681
601 427 409 547 1.984

5575 3.469 3.704 5154 19.605

Kaynak: TUIK, 2019

Antalya'’dan bolge illerine ise 2008 yilindan bu yana toplam 13.932 Kkisi go¢ etmis olup, il ve
vil bazinda detaylar Tablo-6'da yer almaktadir.

7 TUIK, https://biruni.tuik.gov.tr/medas/?kn=95&locale=tr
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Tablo 6: Antalya'dan Bélge illerine Olan Gé¢

Aksaray Kirsehir Nevsehir Nigde Toplam
514 347 316 340 1517
518 265 251 333 1.367
579 285 297 382 1.543
392 263 288 362 1.305
439 246 257 301 1.243
370 275 257 366 1.268
338 200 309 320 1167
365 206 252 256 1.079
369 250 226 300 1145
338 293 259 251 1141
321 270 235 331 1157

4.029 2.553 2.631 3.202 13.932

Kaynak: TUIK, 2019

Bolge illerinden Antalya'ya, Antalya'dan da bdlge illerine gerceklesen gog¢ sayilarina
baktigimizda, 2008 yilindan bu yana 33.537 kisinin karsilikli gog¢ ettigi gorulmektedir.

NUfus kaydi bolge illerinde olup, Antalya'da ikamet etmekte olan kisilerin dagilimi ve il
bazinda detayi incelendiginde ise 2018 yili itibariyla bu rakam toplam 45.560 kisidir.

Tablo 7: Nifus Kaydi Bélge lllerinde Olup Antalya'da ikamet Edenler

Aksaray Kirsehir Nevsehir

Kaynak: TUIK, 2019

NUfus kaydi Antalya'da olup, bolge illerinde ikamet etmekte olan kisilerin dagilimi ve il
bazinda detayi incelendiginde 2017 yili itibariyla bu rakam toplam 1.135 kisidir.
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Tablo 8: Ntifus Kaydi Antalya Olup Bélge illerinde ikamet Edenler

Aksaray Kirsehir Nevsehir

Bolge illeriyle Antalya arasinda karsilikli olan go¢ sayilari ve nufus kaydi ile ikamet
adresleri iliskileri birlikte degerlendirildiginde, karsimiza bu sehirler arasinda mobilize olma
potansiyeli olan toplam 80.219 kisinin ¢iktigi gorulmektedir.

Kaynak: TUIK, 2019

10.2. izmir ile Bélge illerinin Niifus, G6¢ Durumu ve iliskisi

NUfus blUyUkligu bakimindan Turkiye'nin en blytk 3. ili olan izmir'in, son 10 yilda nafusu
%13,82 oraninda artmis ve yillik ortalama nufus artis orani %1,38 olarak gerceklesmistir. 2018
yili sonu itibariyla 4.320.519 kisinin yasadigi izmir'in nafusundaki 524.541 kisilik artisin (2008-
2018 yillari arasinda) 203.591 kisilik kismi sehrin aldigi net gocgten kaynaklanmistir.

izmir'in 2008 yilindan beri bolge illerinden aldigi gé¢c miktar 18.365 kisi olup, il ve yil
bazinda detaylar Tablo-9'da yer almaktadir. Bolge illerinden izmir'e géc edenlerin buyuk
codunlugu, diger anakentlere gé¢ edenler gibi is imkanlarini degerlendirmek icin izmir'e
yerlesmektedirler.

Tablo 9: Bélge lllerinden izmir'e Olan Gé¢

Aksaray Kirsehir Nevsehir Nigde Toplam
379 343 334 425 1.481
429 343 299 382 1.453
369 230 297 316 1.212
470 293 315 425 1.503
475 317 343 485 1.620
350 278 337 427 1.392
414 296 287 516 1.513
454 478 287 591 1.810
493 359 287 633 1.772
699 453 315 997 2.464
647 466 340 692 2145

4.800 3.513 3.107 5.464 18.365

Kaynak: TUIK, 2019
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izmir'den bélge illerine ise 2008 yilindan bu yana toplam 14.699 kisi gé¢ etmis olup, il ve
vil bazinda detaylar Tablo-10'da yer almaktadir.

Tablo 10: izmir'den Bélge illerine Olan Gé¢

Aksaray Kirsehir Nevsehir Nigde Toplam
485 248 337 426 1.496
382 326 224 321 1.253
418 358 252 404 1.432
340 300 268 345 1.253
310 242 294 297 1143
371 256 296 292 1.215
286 311 256 412 1.265
360 242 274 322 1198
395 351 297 471 1.514
306 344 254 346 1.250
340 426 262 652 1.680

3.508 3.156 2.677 3.862 14.699

Kaynak: TUIK, 2019

Bolgeillerinden izmir'e, izmir'dendebélgeillerine gerceklesen géc sayilarina baktigimizda,
2008 yilindan bu yana 33.064 kisinin yer degistirdigi gorulmektedir.

NUfus kaydi bolge illerinde olup, izmir'de ikamet etmekte olan kisilerin dagilimi ve il
bazinda detayi incelendiginde 2018 yili itibariyla bu rakam toplam 67.977 kisidir (Tablo-11).

Tablo 11: Ntifus Kaydi Bélge illerinde Olup izmir'de [kamet Edenler

Aksaray Kirsehir Nevsehir

Kaynak: TUIK, 2019

Nufus kaydi izmir'de olup, bélge illerinde ikamet etmekte olan kisilerin dagilimi ve il
bazinda detayi incelendiginde 2018 yili itibariyla bu rakam toplam 1.131 kisidir (Tablo-12).
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Nufus kaydi izmir'de olup, bélge illerinde ikamet etmekte olan kisilerin dagilimi ve il
bazinda detayi incelendiginde 2018 yili itibariyla bu rakam toplam 1.131 kisidir (Tablo-12).

Tablo 12: Nifus Kaydi izmir'de Olup Bélge illerinde ikamet Edenler

Aksaray

Kirsehir

m 370 224 289 277 1.160

Nevsehir

Kaynak: TUIK, 2019

10.3. izmir ve Antalya ile Bélge illeri Arasindaki Yiksek
Ogrenim Géren Ogrenci iliskisi

YUksekogretim Kurulu Baskanhgi tarafindan ilk defa 2018 yilinda yayimlanmaya baslanan
“YUiksekodgretime Geciste iI-Bolge Basarilar ve NUfus Hareketliligi” raporuna gére Aksaray,
Kirsehir, Nevsehir ve Nigde illeriyle Antalya ve izmir illeri arasinda éJrenci mobilitesi Tablo-
13'te yer almaktadir.

Tablo 13: 2018 Yili Bélge illeri ile Antalya ve izmir Arasindaki Ogrenci Mobilitesi @

Aksaray Kirsehir

Nevsehir

146 90 166 13 515
110 66 202 106 484
Toplam 256 156 368 219 999

Kaynak: TUIK, 2019

Bu istatistikler ilk defa yayimlandidi icin daha éncekiyillarda bélge illeriyle Antalya ve izmir
arasindaki 6grenci mobilitesini degerlendirebilecegimiz veri kaynadi bulunmamaktadir.
2018 yilinda bélge illeriyle Antalya arasinda yuksekdgretim goérmek icin toplam 515, izmir
arasinda ise toplam 484 &grenci yer degistirmistir. Bu rakamdan yola ¢ikarak ve her yil
ortalama ayni sayida dgrencinin karsilikli yer degistirdigi varsayimiyla ve ortalama kisi basi
yUksekogretim suresinin 4 yil oldugu kabullyle hareket ettigimizde yaklasik 4.000 (2.000
dgrenci Antalya ile 2.000 dgdrenci izmir ile) 6grencinin bu guzergahlar arasinda hareket
ettigini kabul edebiliriz.

o

8 Yiksekogretim Kurulu Baskanhgi, “Yiksekogretime Gegiste i1-Bélge Basarilari ve Nufus Hareketliligi
Raporu
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10.4. Izmir ve Antalya ile Boélge llleri Arasindaki Ticaret
lliskisi

Ulastirma hizmetleri, mal ve hizmetlerin pazara en kisa zamanda erismesi ve tUketime
sunulmasi agisindan son derece kritiktir. Rekabet sartlarinin her gegcen zaman daha da
agirlastigi gunumuz ekonomik kosullarinda, bir mali ya da hizmeti en iyi kalitede ya da en
iyi maliyetle Uretmek o UrUnun basarili sekilde pazarlanmasi ve satisinin yapilmasi icin tek

baslarina yeterli kosullar olamamaktadir. Uretilen mal ya da hizmetin uygun pazara, uygun
tuketici kitlesine en kisa zamanda ulastirilmasi hususu giderek dnem kazanmaktadir.

Bolgeillerinin 2016 yili itibariyla Antalya ile olan ticari iliskileri detayli sekilde Tablo-14"te yer
almaktadir.

Tablo 14: Bélge illeri ile Antalya Arasindaki Ticari iliski ™

Aksaray Kirsehir ‘ Nevsehir ‘ Nigde ‘ Toplam
ilin Diger
lllerle
BTG 9231096984 & | 4.612.789.414% | 7163.025051% | 5603.749.464t | 26.610.660.913 &
Ticaret
Hacmi

ilin
Antalya
ile Ticaret
Hacmi

196.522.433 © 20133573 % 155.932.060 © 60.001.847 © 432.589.913 &

Antalya
ile Ticaret
Hacmi/
Toplam
Ticaret
Hacmi

213% 0,44% 2,18% 1,07% 1,63%

Antalya ile ticaret hacmi en yuksek olan bdlge ili nominal acidan Aksaray (196.522.433 TL)
olmasina ragmen, yuzdesel acidan Nevsehir (%2,18) 6n planda yer almaktadir. Bolge illeri
diger illerle olan toplam ticaret hacimlerinin 432.589.913 TL'sini Antalya ile gerceklestirmis
olup, burakam %1,63' Uk oranatekabUletmektedir.illerin dncelikliolarak lojistik maliyetlerinin
en dusuk oldugu yakin illerle ticaret baglantilarinin gelismis oldugunu goz dnunde
bulundurursak, bélge illerinin Antalya ile olan ticaret hacimleri hatiri sayilir duzeydedir.

® Girisimci Bilgi Sistemi, https:/gbs.sanayi.gov.tr/Raporlar.aspx Bu veriler Girisimci Bilgi Sistemi'nden elde

edilerek islenmis ve Uretilmistir.
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Bolge illerinin Antalya ile olan ticaret hacminin artirilmasi, mevcut musteri tabaninin
korunarak gelistirilmesi ve bolgeler arasi gelismislik farklarinin kapatilmasi ve dzellikle yeni
turizm kanallarinin gudulenmesi yordamiyla hizmet sektérunun gelistirilmesi icin hava yolu
baglantisinin kurulmasi kritik &neme sahiptir.

Bolge illerinin 2016 yili itibariyla izmir ile olan ticari iliskileri detayli sekilde Tablo-15'te yer
almaktadir.

Tablo 15: Bélge illeri ile izmir Arasindaki Ticari lliski?°

Aksaray Kirsehir Nevsehir Nigde Toplam

ilin Diger
Illerle
Toplam 9.231.096.984 & 4.612.789.414 & 7163.025.051 & 5.603.749.464 t | 26.610.660.913 &
Ticaret
Hacmi

ilin izmir
ile Ticaret 1.598.395.138 & 64.791.991 & 137.323.241 & 163.774.084 & 1.964.284.454 £
Hacmi

izmir ile
Ticaret
Hacmi/
Toplam
Ticaret
Hacmi

17,32% 1,40% 1,92% 2,92% 7,38%

izmir ile ticaret hacmi en ylksek olan bolge ili nominal (1.598.395.138 TL) ve ylzdesel
(%17,32) acidan Aksaray olarak gozUkmektedir. Bolge illeri, diger illerle olan toplam ticaret
hacimlerinin 1.964.284.454 TL'sini izmir ile gerceklestirmis olup, bu rakam toplam ticaret
hacimlerininicinde %7,38'lik oranatekabuletmektedir.izmirile olanticaretiliskisinde 6zellikle
Aksaray cok aktif olup, diger illerle olan ticaretinin %17,32'sini izmir ile gerceklestirmektedir.
Ham madde ve Urin tedarik streclerinde istanbul’'un ardindan en yuksek izmir ile ticaret
gerceklestiren Aksaray'in sektorel bluyukluk, basatlik ve uzmanlasma 2° konusunda ilerleme
kaydedebilmesinin temel bilesenlerinden biri izmir ile hava yolu baglantisinin kurulmasidir.

20 BUyUklUk, bir sektérin ne kadarinin (%) secilen bir il/bolgede oldugunu, basatlik ise bir il/bolgedeki degerin
ne kadarinin (%) secilen bir sektérde oldugunu gdsteren temel iki orandir. llk oran bir sektértin bolgelere
goére dagilimini géstermesi, ikinci oran ise bir il/bodlgedeki faaliyetin faaliyet kollarina dagilimini géstermesi
acisindan anlamhdir.

Bir sektérun bir il/bdlgenin degerinden aldigi pay kadar bu payin tlke genelindeki gériinttden farklilasma

orani da dnemli bir bilgi saglamaktadir. Sektorin bir ildeki payinin, ayni sektérin Ulke genelindeki payina
oranl ise uzmanlasma gostergesi olarak kullanilmaktadir.
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10.5. Kapadokya Bélgesi ile Antalya ve izmir’e Gelen
Turistlerin Milliyetleri

Kapadokya ve Antalya'ya gelen turistlerin milliyet profillerinin analiz edilmesi, TUrkiye'nin
ulusal ve uluslararasi arenada en 6nemli turizm destinasyonlarindan olan bu iki merkez
arasindaki turizm hareketliligi acisindan son derece dnemlidir. Diger yandan uluslararasi
arenada turizm destinasyonu olma konusunda ciddi enerji ve kaynak harcayan izmir icin de
Kapadokya Bolgesi ile kurulacak bir hava yolu agi 6nemli bir pozitif dissallik saglayacaktir.

Turizmm hareketliligi ve potansiyeli acisindan TR71 Bdlgesinin merkezi olan Nevsehir
agirladigi turist sayisi ve geceleme sayisi acisindan diger bdlge illerinden ayrismaktadir.
Kapadokya'nin merkezi olmasi hasebiyle, bdlgeye gelen turistin %85,8'ini Nevsehir ili
agirlamaktadir. Bu baglamda bolgeye gelen turistlerin milliyetleri ile Nevsehir ilinde faaliyet
gosteren seyahat acenteleri, otel isletmecileri ve tur operatorlerinin pazarlama faaliyetleri
yakindan iliskili oldugundan diger 3 ilin turist kitlesini de domine etmektedir.

Antalya Turkiye'nin en cok turist agirlayan ikinci turizm destinasyonudur. Kendine 6zgu
turizm yapilanmasi, yeni nesil tatil kdyu fraksiyonu ve esnek paket tur yapabilme kabiliyeti,
Antalya'nin cok dnemliturizmn merkezlerinden biriolmasinin sebeplerinden bazilaridir. Deniz
turizminin yani sira kongre ve fuar turizmi alaninda da son yillarda one cikan Antalya, bu
faaliyetlerle mevsimsel etkilerden olumsuz etkilenmemek icin yogun ¢aba sarf etmektedir.

Kapadokya Bodlgesi ile Antalya arasindaki turist mobilitesi de son yillarda giderek
artmaktadir. Nitel arastirma yontemlerinden biri olan arsiv kayitlari arastirmalari yapilarak,
acentelerin bu konuda gecmis yillara gore aktiviteleri incelendiginde de bu durum teyit
edilmektedir. Bu iki destinasyon arasinda, turist milliyetleri Uzerinden inceleme yapilmis ve
asagidaki tablolarda gosterilmistir.

Tablo 16: 2013-2018 Yillari Arasinda Kapadokya Boélgesini Ziyaret Eden Turist Sayilari (Milliyetlerine Gore)

Utk Ad Turet Sy | eindeka e
OECD Ulkeleri 1.374.446 19,92%
Dogu Asya Ulkeleri 844411 12,24%
Vatandas (yurt disinda ikamet eden) 812.230 N,77%
Amerika Ulkeleri 372753 5,40%
Almanya 335.068 4,86%
Japonya 313.835 4,55%
Gurcistan 227.686 3,30%
Fransa 194.43]1 2,82%
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A.B.D. 169.437 2,46%

Diger Avrupa Ulkeleri 164.756 2,39%
Diger Guney Asya Ulkeleri 161.896 2,35%
ingiltere 155.563 2,25%

italya 141.780 2,05%

Hollanda 125.816 1,82%

Rusya Federasyonu 102.429 1,48%
Diger Ulkeler 1.403.151 20,34%
Toplam 6.899.688 100%

Kaynak: TUIK, 2019

Tablo 17: 2013-2018 VYillari Arasinda Antalya'yi Ziyaret Eden Turist Sayilari (Milliyetlerine Gore)

Ulke Adi Ziyaret Eden Toplam Agirlanan Turist
Turist Sayisi Icindeki %'si
Rusya Federasyonu 12.975.220 25,64%
Almanya 12.717.961 2514%
OECD Ulkeleri 3.470.194 6,86%
Ukrayna 2.439.430 4.82%
Bagimsiz Devletler Toplulugu 2.208.869 4.37%
Diger Avrupa Ulkeleri 2.022.611 4,00%
Vatandas (yurt disinda ikamet eden) 2.015.426 398%
ingiltere 1.960.280 3,87%
Hollanda 1.934.138 3,82%
isvec 1.054.378 2,08%
Belcika 1.040.951 2,06%
Danimarka 921.442 1,82%
GuUrcistan 812.494 1,61%
Fransa 754.611 1,49%
Avusturya 675.964 1,34%
Diger Ulkeler 3.593.757 710%
Toplam 50.597.726 100,00%

Kaynak: TUIK, 2019
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Yukarida yer alan Tablo-16 ve Tablo-17'de, Kapadokya Bolgesini ve Antalya'yi ziyaret eden
turistlerin milliyetlerine gére dagilimi gorulmektedir. Farkli profildeki ve tatil beklentisindeki
turistlerin tercihlerinin farkinda olarak tablolari inceledigimizde, bu iki turizsn merkezinin
agirlamis oldugu turistlerin milliyetlerinin benzestikleri dikkat ¢ekmektedir. Kapadokya
Bolgesi'ne gelen turistlerin milliyetleri %48,79 oranda (ilk 14 Ulke icinde), Antalya'y! ziyaret
eden turistlerin milliyetleri ile aynidir.

Diger yandan Antalya'ya gelen turistlerin milliyetleri de %72,59 oranda (ilk 14 Ulke icinde),
Kapadokya'yl ziyaret eden turistlerin milliyetleri ile aynidir. Ozellikle her iki destinasyonun
siralamasinda da ilk 5'te yer alan OECD Ulkelerinden ve Almanya'dan gelen turistler
tarafindan hava yolu tasimaciligi son derece dnemli gorulmektedir.

Son yillarda Rusya pazarinda aktif olmaya baslayan Kapadokya Bolgesinin agirladigi Rus
turist sayisi, 2014 yilindan bu yana %205 oraninda artmistir. Ajans olarak destek verdigimiz,
yapilan ve yapilmakta olan tanitim calismalarina Rusya pazarini dahil eden bolge aktorleri,
bolgenin erisilebilirligi konusunda adimlar atilmasini beklemektedir.

Deniz turizminin yani sira kultdr ve inang turizmiyle on plana ¢ikan ve uluslararasi bir
destinasyon olmak icin calismalar yardten izmir, Ulkemizin énemli turizm ve ticaret
merkezlerindendir.

Asagida yer alan Tablo-18'de izmir'i ziyaret eden turistlerin milliyetleri ve oranlari
gérulmektedir. izmir, turizm cesidi ve turist egitim seviyesi, profili gibi acilardan, Kapadokya
Bolgesiyle benzer turist kitlesine hitap etmektedir. Uzun suredir Kapadokya-Efes-Pamukkale
turu duzenleniyor olmasi da bu iki destinasyon arasindaki turist profili benzerligini ortaya
koymaktadir.

Kapadokya Bolgesi'ne gelen turistlerin milliyetleri %71,28 oranda (siralamada ilk 14 icinde),
izmir'i ziyaret eden turistlerin milliyetleri ile aynidir. Diger yandan izmir'e gelen turistlerin
milliyetleri de %76,98 oranda (siralamada ilk 14 icinde), Kapadokya'yi ziyaret eden turistlerin
milliyetleri ile aynidir. Bu iki sehrin siralamasinda ilk 5'te yine OECD Ulkeleri'nden ve
Almanya'dan gelen ziyaretciler dikkat cekmektedir. TUm bunlarla beraber siralamalarda ilk
15 turist milliyetinden 12'sinin ortak olmasi, bu iki merkezin birlikte aksiyon almasi gerektigini
gostermektedir.
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Tablo 18: 2013-2018 Yillari Arasinda izmir'i Ziyaret Eden Turist Sayilari (Milliyetlerine Gére)

Ulke Adi Ziya.ret Eden Toplar:n .A§|rIa!nan.
Turist Sayisi Turist Icindeki %'si
Vatandas (yurt disinda ikamet eden) 2.382.770 27,37%
Almanya 1194.083 13,71%
OECD Ulkeleri 671123 7,71%
Gurcistan 634.046 7,28%
ingiltere 376.875 4.33%
Yunanistan 356.476 4,09%
Dogu Asya Ulkeler 330.391 3,79%
AB.D 253.455 2,91%
Fransa 236.693 2.72%
Hollanda 221.035 2,54%
Bulgaristan 168.114 1,93%
Amerika Ulkeleri 136.505 1,57%
italya 135119 1,55%
Bati Asya Ulkeleri 132.075 1,52%
Diger Avrupa Ulkeleri 130.123 1,49%
Diger Ulkeler 1.347.713 15,48%
Toplam 8.706.596 100,00%

Kaynak: TUIK, 2019

Bu verileridegdisen dunya turizm akimlarive yeniturist profilleriile birlikte degerlendirmek,
yarinin planini yapabilmek icin elzemdir. Yaslanan duinya nufusu sebebiyle yUkselmekte
olan UgUncu yas turizmi, son yillarda populerligi giderek artan kaltur turizmi, kirsal turizm,
eko turizm, backpacker turizmi (sirt cantasiyla uzun sureli tatil icin yola ¢ikanlar) gibi akimlar
yeni turizm fraksiyonlari olarak ortaya ¢cikmistir.

Bu yUzyilda insanlar yeni yerler kesfetmek, hobiler edinmek, doda ve spor aktivitelerine
katilmak, dunyanin degisik yerlerindeki kulturler hakkinda bilgi edinmek amaciyla seyahat
etmektedirler. Hepsinin ortak beklentisi ise gidilecek yerlere erisimin guvenli, konforlu ve
hizli sekilde saglanabiliyor olmasidir. Ozellikle kisi basi harcama tutari yuksek olan gelismis
Ulkelerden gelenturistler,300 km'nin Uzerindekiseyahatlerde karayolu tercih etmemektedir.
Rolatif olarak turistik geziye daha fazla zaman ayirabilen yaslilar icin de guvenli, hizli ve
konforlu ulasim konusu en 6nemli 6nceliklerden birisidir.
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10.6. Bolge illeri ile Antalya Arasinda Gergeklestirilen
Otobus Seferleri

BolgeillerindentamamininAntalyaileulasimisadecekarayoluilegergeklestirilebilmektedir.
Demir yolu ve hava yolu ile dogrudan ulasimin mumkudn olmadigl bu guzergahlarda
dogrudan mobilitenin tamami kara yolu ile saglanmakta ve tum ticari, turistik ve organik
iliskiler kara yolu vasitasiyla surdurulmektedir. Acik erisim kaynaklarindan elde edilen otobus
seferlerinin detaylarina asagida yer verilmistir.

Bolgedekiillerden biriolan Aksaray ile Antalya arasinda gunde 24 sefer (11 sefer Aksaray'dan
Antalya'ya, 13 sefer Antalya'dan Aksaray'a) gerceklestiriimektedir. Bu otobus seferlerinin
detaylari Tablo-19'da yer almaktadir.

Tablo 19: Aksaray ile Antalya Arasinda Gergeklestirilen OtobUs Seferleri

Hareket Saati Guzergah Bilet Fiyati
00:30 Aksaray-Antalya 9 saat 95,00 &
03:15 Aksaray-Antalya 8 saat 95,00 &
.45 Aksaray-Antalya 9 saat 95,00 &
12:30 Aksaray-Antalya 8 saat 95,00 &
22:00 Aksaray-Antalya 10 saat 95,00 &
2215 Aksaray-Antalya 1 saat 90,00 &
22:30 Aksaray-Antalya 8 saat 95,00 &
23:30 Aksaray-Antalya 9 saat 95,00 &
23:30 Aksaray-Antalya 9 saat 95,00 &
2330 Aksaray-Antalya 8 saat 95,00 &
09:00 Antalya-Aksaray 9 saat 95,00 &
09:30 Antalya-Aksaray 10 saat 105,00 &
10:30 Antalya-Aksaray 10 saat 90,00 &
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11:30 Antalya-Aksaray 9 saat 90,00 &
12:00 Antalya-Aksaray 10 saat 90,00 &
12:30 Antalya-Aksaray 9 saat 95,00 &
14:30 Antalya-Aksaray 9 saat 95,00 &
19:00 Antalya-Aksaray 9 saat 95,00 &
19:30 Antalya-Aksaray 9 saat 95,00 &
21:30 Antalya-Aksaray 10 saat 95,00 &
22:00 Antalya-Aksaray 9 saat 95,00 &
22:00 Antalya-Aksaray 1 saat 95,00 &
23:00 Antalya-Aksaray 1 saat 95,00 &

Bolgedeki illerden Kirsehir ile Antalya arasinda gunde 6 sefer (3 sefer Kirsehir'den
Antalya'ya, 3 sefer Antalya'dan Kirsehir'e) gerceklestiriimektedir. Bu otobUs seferlerinin
detaylari Tablo-20'de yer almaktadir.

Tablo 20: Kirsehir ile Antalya Arasinda Gergeklestirilen Otobus Seferleri

Hareket Saati Guzergah Bilet Fiyati
19:30 Kirsehir-Antalya 13 saat 105,00 &
20:30 Kirsehir-Antalya 12 saat 100,00 &
21:00 Kirsehir-Antalya 12 saat 100,00 &
11:30 Antalya-Kirsehir 12 saat 100,00 &
12:30 Antalya-Kirsehir 12 saat 105,00 &
23:00 Antalya-Kirsehir 13 saat 105,00 &
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Bolgedeki illerden Nevsehir ile Antalya arasinda gunde 19 sefer (10 sefer Nevsehir'den
Antalya'ya, 9 sefer Antalya'dan Nevsehir'e) gerceklestiriimektedir. Bu otobus seferlerinin
detaylari Tablo-21'de yer almaktadir.

Tablo 21: Nevsehir ile Antalya Arasinda Gergeklestirilen Otobtis Seferleri

Hareket Saati Guzergah Bilet Fiyati
02:30 Nevsehir-Antalya 9 saat 100,00 &
10:30 Nevsehir-Antalya 9 saat 105,00 &
11:30 Nevsehir-Antalya 9 saat 105,00 &
12:30 Nevsehir-Antalya 10 saat 105,00 &
20:00 Nevsehir-Antalya 10 saat 105,00 &
21:00 Nevsehir-Antalya 11 saat 105,00 &
21:30 Nevsehir-Antalya 1 saat 105,00 &
22:00 Nevsehir-Antalya 10 saat 90,00 &
22:30 Nevsehir-Antalya 9 saat 105,00 &
23:30 Nevsehir-Antalya 9 saat 105,00 &
09:00 Antalya-Nevsehir 10 saat 105,00 &
09:30 Antalya-Nevsehir 12 saat 105,00 &
11:30 Antalya-Nevsehir 12 saat 100,00 &
14:30 Antalya-Nevsehir 11 saat 90,00 &
19:00 Antalya-Nevsehir 11 saat 105,00 &
19:30 Antalya-Nevsehir 10 saat 105,00 &
21:30 Antalya-Nevsehir 1 saat 105,00 &
22:00 Antalya-Nevsehir 9 saat 105,00 &
22:00 Antalya-Nevsehir 1 saat 100,00 &

37 ‘ TR71 BOLGESI iLLERININ HAVA YOLU ILE ERISILEBILIRLIGINE YONELIK iHTIYAC ANALIZI



AHILER KALKINMA AJANSI

Bolgedeki illerden Nigde ile Antalya arasinda gunde 5 sefer (2 sefer Nigde'den Antalya'ya,
3 sefer Antalya'dan Nigde'ye) gerceklestiriimektedir. Bu otobus seferlerinin detaylari Tablo-
22'de yer almaktadir.

Tablo 22: Nigde ile Antalya Arasinda Gergeklestirilen Otobdis Seferleri

Hareket Saati Glizergah Bilet Fiyati
21:30 Nigde-Antalya 1 saat 105,00 &
22:00 Nigde-Antalya 1 saat 100,00 &
14.00 Antalya-Nigde 1 saat 105,00 &
20:00 Antalya-Nigde 1 saat 105,00 &
23:00 Antalya-Nigde 10 saat 105,00 &

Yukaridaki tablolarda il bazinda bolge illeriyle Antalya arasinda gergeklestirilen seferler ve
detaylari gértlmektedir. Bu ¢alismanin hedefledigi gercekgi sonuglara ulasmak icin, yapilan
bu seferler arasinda Antalya guzergahi Uzerinde olmasi sebebiyle mukerrer olarak géozuken
seferler bulunmaktadir. il bazinda listelenen seferler arasinda mukerrer olanlar ayiklanmistir.

Yapilan ayiklama islemisonrasinda Antalya’dan Aksaray ve Nevsehir'e yapilan ve tablolarda
ayri ayri goézuken 8 seferin, Nevsehir ve Aksaray’dan Antalya'ya yapilan ve tablolarda ayri ayri
gozUken 5 seferin ve Antalya'dan Aksaray ve Kirsehir'e yapilan ve tablolarda ayri ayri géztken
1seferin mUkerrer oldugu tespit edilmistir. Bu durum gdz 6nunde bulunduruldugunda her
gun bdlge illerinden Antalya'ya 19, Antalya’dan bdlge illerine de 18 olmak Uzere toplam 37
otobus seferi gerceklestirildigi gorulmektedir.

Gergeklestirilen seferlerdekikoltuk doluluk oranlarihakkinda ulasabilecegimizdepolanmis
bir veri kaynagi bulunmadigindan, bu nicel verinin dogrusuna en yakin sonucu tespit etmek
icin, sahada nitel arastirma ydntemi uygulanarak bu otobuslerin koltuk doluluk oranlarina
iliskin bilgi toplanmistir.

Yapilan gorusmeler sonucunda elde edilen veriler capraz kontrole tabi tutulmus ve Antalya
ile bolge illeri arasinda karsilikli gerceklestirilen otobUs seferlerinin yillik ortalama koltuk
doluluk oraninin %8T'ler seviyesinde olduguna kani olunmustur. Mevsimsellik etkisinin net
bir sekilde hissedildigi konusunda birbiriyle tutarlianlamlicevaplara ulasiimistir. Nisan, Mayis,
Haziran, Temmmuz, AJustos, Eylul ve EKim aylarinda %95 koltuk doluluk oranlarina ulasan
otobuUs firmalari geri kalan aylarda %63 seviyelerinde bir doluluk oranina ulasabilmektedirler.
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Sehirlerarasi otobuslerin ortalama 44 yolcu kapasitesine sahip oldugu, bu guzergahlarda
gunluk 37 seferin gerceklestirildigi ve %81 koltuk doluluk orani bilgisinden hareketle, bolge
illerinden Antalya'ya ve Antalya’dan bdlge illerine 1318 kisinin seyahat ettigini kuvvetli
cikarimlar sayesinde varsayabilmekteyiz. Bu gunluk ortalama yillik 481.070 kisiye tekabul
etmektedir.

Calismamizin ortaya cikarmayl amacladigi, bdlge illerinin hava yolu ile erisilebilirlik
konusunda Antalya ile yapilacak ucus baglantisi icin yeterli potansiyelin bulundugu
dusunulmektedir. Kapadokya Bolgesinde turizm hizmeti sunan acente ve tur operatorleriyle
yapilan gorusmelerde Kayseri Erkilet Havalimmanindan sunulan tarifeli seferlerin sayisinin ve
ucus saatlerinin, paket tur yapabilmeleri konusunda yeterli olmadigi bilgisine ulasiimistir.
Ozellikle yabanci turistler kara yolu ile seyahat etmeyi tercih etmedikleri icin, Antalya ile
bdlge arasinda yapilan turlarin zor sartlarda yapildigini belirten turizm acenteleri, bu
durumun bolgedeki geceleme sayilarina da olumsuz yansidigini iletmislerdir.

12 ay boyunca tatil yapilan bir bolge olan ve bu &zelligini gelistirmeye ¢alisan Kapadokya
Bolgesinin turizmcileri, ulasim altyapisi konusunda daha hizli ve konforlu olan hava yolunda
yeni ucus aglarinin talep gdrecegini dusunmektedir. Hazirlamis olduklari tur paketlerinde
tek yonlu ugus maliyetini 75 USD (yaklasik 450 TL) olarak fiyatladiklari bilgisini paylasan
acenteler, bilet fiyatlarinin Kayseri Erkilet Havalimanindan yapilan ucuslardan %25 pahali
bile olsa ilk tercihlerinin Kapadokya Havalimani olacagini acikga soylemektedirler. Boylece
yeni acilan bir ucus guzergahinin karllikta basabas noktasina gelene kadar gecirilecek
sureye destek olmaya hazir bir is cevresi oldugu gdrulmektedir.

Paket turun icerigini hazirlama konusunda esnek olan ve turistlere tur glzergahlarini
kendileri hazirlayan turizm acenteleri, yeni ugus aglarina ¢cok hizli sekilde adapte olma
kabiliyetine sahiptirler. Bunun sonucunda ucuslarin maliyetinin acentelerin karliliklari
Uzerinde tolere edilebilecek duzeyde olmasi, sahiplenme konusunda olumlu sinyaller
vermektedir.

10.7. Bélge llleri ile izmir Arasinda Gergeklestirilen
Otobdus Seferleri

Bolge illerinin tamaminin izmir ile ulasimi sadece kara yolu ile gerceklestirilebilmektedir.
Demir yolu ve hava yolu ile dogrudan ulasimin mumkudn olmadigr bu guzergahlarda
mobilitenin tamami kara yolu ile saglanmakta ve tum ticari, turistik ve organik iliskiler kara
yolu vasitasiyla surdurulmektedir.

Bolgedeki illerden biri olan Aksaray ile izmir arasinda glinde 28 sefer (14 sefer Aksaray’dan
izmir'e, 14 sefer izmir'den Aksaray'a) gerceklestiriimektedir. Bu otobus seferlerinin detaylari
Tablo-23'te yer almaktadir.
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Tablo 23: Aksaray ile [zmir Arasinda Gerceklestirilen OtobUis Seferleri

Hareket Saati Guzergah Bilet Fiyati
0115 Aksaray-izmir 11 saat 100,00 &
0115 Aksaray-izmir 13 saat 9500 &
0215 Aksaray-izmir 10 saat 90,00 &
02:30 Aksaray-izmir 12 saat 9500 &
12:45 Aksaray-izmir 12 saat 95,00 &
19:00 Aksaray-izmir 12 saat 90,00 &
20:00 Aksaray-izmir 10 saat 95,00 &
20:00 Aksaray-izmir 12 saat 9500 &
20:20 Aksaray-izmir 12 saat 90,00 &
21:30 Aksaray-izmir 11 saat 90,00 &
21:30 Aksaray-izmir 12 saat 100,00 &
22:00 Aksaray-izmir 11 saat 90,00 &
22:00 Aksaray-izmir 12 saat 95,00 &
22:00 Aksaray-izmir 12 saat 95,00 &
10:00 izmir-Aksaray 13 saat 8500 &
13:00 izmir-Aksaray 11 saat 95,00 &
13:30 izmir-Aksaray 12 saat 95,00 &
14:00 izmir-Aksaray 11 saat 90,00 &
15:30 izmir-Aksaray 1 saat 90,00 &
16:00 izmir-Aksaray 12 saat 95,00 &
18:00 izmir-Aksaray 1 saat 90,00 &
19:00 izmir-Aksaray 12 saat 90,00 &
20:00 izmir-Aksaray 11 saat 95,00 &
21:00 izmir-Aksaray 11 saat 90,00 &
21:00 izmir-Aksaray 11 saat 95,00 &
21:30 izmir-Aksaray 11 saat 95,00 &
23:00 izmir-Aksaray 11 saat 90,00 &
22:30 Aksaray-izmir 12 saat 95,00 &
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Bolgedeki illerden Kirsehir ile izmir arasinda gunde 6 sefer (3 sefer Kirsehir'den izmir'e, 3
sefer izmir'de Kirsehir'e) gerceklestiriimektedir. Bu otobus seferlerinin detaylari Tablo-24'te
yer almaktadir.

Tablo 24: Kirsehir ile izmir Arasinda Gerceklestirilen Otoblis Seferleri

Hareket Saati Guzergah Bilet Fiyati
09:30 Kirsehir-izmir 12 saat 105,00 &
20:00 Kirsehir-izmir 12 saat 105,00 &
20:30 Kirsehir-izmir 13 saat 100,00 &
09:00 izmir-Kirsehir 12 saat 105,00 &
21:00 izmir-Kirsehir 13 saat 100,00 &
22:00 izmir-K|r§ehir 12 saat 105,00 &

Bolgedekiillerden Nevsehir ile izmir arasinda glinde 30 sefer (15 sefer Nevsehir'den izmir'e,
15 sefer izmir'den Nevsehir'e) gerceklestiriimektedir. Bu otobUs seferlerinin detaylari Tablo-
25'te yer almaktadir.

Tablo 25: Nevsehir ile izmir Arasinda Gerceklestirilen OtobUs Seferleri

Hareket Saati Guzergah Bilet Fiyati
00:15 Nevsehir-izmir 12 saat 90,00 &
00:30 Nevsehir-izmir 13 saat 90,00 &
00:45 Nevsehir-izmir 12 saat 90,00 &
01:00 Nevsehir-izmir 12 saat 110,00 &
01:30 Nevsehir-izmir 12 saat 100,00 &
11:30 Nevg,ehir-izmir 12 saat 100,00 &
18:00 Nevsehir-izmir 12 saat 100,00 &
18:30 Nevgehir-izmir 13 saat 100,00 &
19:45 Nevsehir-izmir 13 saat 100,00 £
20:30 Nevsehir-izmir 12 saat 90,00 &
20:30 Nevsehir-izmir 13 saat 110,00 &
21:00 Nevsehir-izmir 12 saat 100,00 &
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21:00 Nevsehir-izmir 13 saat 95,00 &
21:00 Nevsehir-izmir 13 saat 100,00 &
21:00 Nevsehir-izmir 13 saat 100,00 &
09:31 izmir-Nevgehir 12 saat 100,00 &
10:00 izmir-Nevsehir 14 saat 90,00 &
13:00 izmir-Nevsehir 14 saat 90,00 &
13:00 izmir-Nevsehir 13 saat 80,00 &
13:30 izmir-Nevsehir 12 saat 90,00 &
13:30 izmir-Nevsehir 12 saat 100,00 &
14:00 izmir-Nevsehir 13 saat 90,00 &
15:30 izmir-Nevsehir 13 saat 100,00 &
17:00 izmir-Nevsehir 13 saat 110,00 &
18:00 izmir-Nevsehir 13 saat 110,00 &
20:00 izmir-Nevsehir 12 saat 100,00 &
21:00 izmir-Nevsehir 13 saat 110,00 &
21:00 izmir-Nevsehir 14 saat 110,00 &
21:30 izmir-Nevsehir 13 saat 95,00 &
23:00 izmir-Nevsehir 13 saat 100,00 &

Bolgedeki illerden Kirsehir ile izmir arasinda gunde 6 sefer (3 sefer Kirsehir'den izmir'e, 3
sefer izmir'de Kirsehir'e) gerceklestiriimektedir. Bu otobus seferlerinin detaylari Tablo 26'da
yer almaktadir.

Tablo 26: Nigde ile izmir Arasinda Gerceklestirilen Otoblis Seferleri

Hareket Saati Guzergah Bilet Fiyati
19:45 Nigde-izmir 13 saat 120,00 &
20:00 Nigde-izmir 13 saat 120,00 &
20:00 Nigde-izmir 13 saat 120,00 &
18:00 izmir-Nigde 13 saat 120,00 &
18:30 izmir-Nigde 13 saat 115,00 &
19:30 izmir-Nigde 13 saat 120,00 &
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Yukaridaki tablolarda il bazinda bélge illeriyle izmir arasinda gerceklestirilen seferler ve
detaylari gorulmektedir. Bu calismanin hedefledigi gercekci sonucglara ulasmak igin, yapilan
bu seferler arasinda izmir glzergahi Uzerinde olmasi sebebiyle mukerrer olarak godziken
seferler bulunmaktadir. il bazinda listelenen seferler arasinda mukerrer olanlar ayiklanmistir.

Yapilan aylklama islemi sonrasinda izmir'den Aksaray ve Nevsehir'e yapilan ve tablolarda
ayri ayri goéztken 12 seferin, Nevsehir ve Aksaray'dan izmir'e yapilan ve tablolarda ayri ayri
gozuken 9 seferin mukerrer oldugu tespit edilmistir. Diger taraftan gerceklestirilen bu
seferlerin 9 tanesi de Dogu'da yer alan illerden kalkis yapip, bolge illeri Gzerinden izmir
istikametine giden seferler oldugu tespit edilmistir. GlUzergah Ustu sefer niteligindeki
bu otobUslere bolge insanindan istikrarl bir talep gitmedigi goruldugunden, arizi talep
niteliginde kabul edilebilir. Tum bu durumlar gdéz 6nunde bulunduruldugunda her gun
bolge illerinden izmir'e 22, izmir'den bolge illerine de 18 olmak Uzere toplam 40 otobuis
seferi gerceklestirildigi gorulmektedir.

Gerceklestirilen seferlerdeki koltuk doluluk oranlari hakkinda ulasabilecegimiz
depolanmis bir veri kaynagi bulunmadigindan, bu nicel verinin dodrusuna en yakin sonucu
tespit etmek icin, yine sahada nitel arastirma yontemi uygulanmis ve bu otobuUslerin koltuk
doluluk oranlarina iliskin bilgi toplanmistir.

Yapilan gorUsmeler sonucunda elde edilen veriler farkl firmalardaki yetkililerden
capraz kontrole tabi tutulmus ve izmir ile bdlge illeri arasinda karsilikli gerceklestirilen
otobUs seferlerinin yillik ortalama koltuk doluluk oraninin %76’lar seviyesinde olduguna
kani olunmustur. Mevsimsellik etkisinin Antalya seferleri Uzerinde hissedilen kadar derin
olmadigi yonunde tutarli cevaplara ulasiimistir. Nisan, Mayis, Haziran, Temmuz, AJustos,
Eylul ve Ekim aylarinda %83 koltuk doluluk oranlarina ulasan otobus firmalari geri kalan
aylarda %67 seviyelerinde bir doluluk oranina ulasabilmektedirler.

Sehirlerarasi otobuslerin ortalama 44 yolcu kapasitesine sahip oldugu, bu guzergahlarda
gunluk 40 seferin gerceklestirildigi ve %76 koltuk doluluk orani bilgisinden hareketle,
bolge illerinden izmir'e ve izmir'den bélge illerine gunlUk 1.337 kisinin seyahat ettigini
varsayabilmekteyiz. Bu gunluk ortalama yillik 488.005 kisiye tekabul etmektedir.

Arastirma neticesinde, bdélge illerinin hava yolu ile erisilebilirlik konusunda izmir ile
yapilacak ucus bagdlantisi icin de yeterli potansiyel talebin bulundugu dusunulmektedir.
Kapadokya Bolgesinde turizm hizmeti saglayan acente ve tur operatorleriyle yapilan
gorusmelerde Kayseri Erkilet Havalimanindan sunulan tarifeli seferlerin sayisinin ve ugus
saatlerinin, paket tur yapabilmeleri konusunda yeterli olmadigi bilgisine ulasiimistir. izmir
ile bolge illerinin hava yolu baglantisi kurulmasi, Turkiye'nin uluslararasi alanda yeni turizm
destinasyonlarindan bir tanesi olma yolunda caba harcayan izmir otoritesi icin de dnemli bir
adim olacaktir.

Ayrica daha &nceki bolumlerde islenmis oldugu Uzere, sektorel riskin dagitilmasi
acisindan Aksaray'in izmir ile olan ticaret hacmi de ucus baglantisi ihtiyacini kuvvetli bir
sekilde desteklemektedir.
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SONUC

Erisilebilirlik, ikinci DUnya Savasi sonrasi 6nemi her gecen gin daha da artan bir mesele
olmustur. Bu gerceklikten hareketle, sosyo-ekonomik kalkinmayi desteklemek acisindan
tetikleyici unsur olabilecek basliklardan birisi de bolgenin erisilebilirliginin  modern
yaklasimlarla ve tamamlayici ulasim modlari yaklasimiyla artirilmasidir.

Bu analizde bolge illerinde yasayan nufusun politik, ticari ve turistik merkezlere ulasma
isteginin, talebe dénusup ddénusmeyecegine ydnelik incelemeler cok boyutlu olarak
yapilmaya calisiimistir. Bolge illeriyle Antalya ve izmir arasinda gerceklesen ticaret hacimleri,
turistlerin milliyet benzerlikleri, otobUs seferleri, yUksekogretimde egditim géormek amaciyla
yerdegistiren dgrencilerve gd¢ eden kisiler gibi basliklaraltinda ¢ikarimlarda bulunulmustur.

Yapilan analizler yalin analizler olarak kalmamasi amaciyla dunyadaki talep degisim
trendleri, altyapi yatirimlari gibi tum dinamikler degerlendirilmeye dahil edilmistir. Tum bu
degerlendirmeler ulasim modlarinin birbirinin rakibi olarak goruldugu eski anlayistan uzak
bir sekilde, tamamlayici ulasim modlari gerekliligi savunularak yapilmistir.

Yapilan analizler ve degerlendirmeler sonucunda, topografik acidan Ulkenin ulasim icin
en elverisli yerlerinden biri olan TR71 Bélgesi'nin Antalya ve izmir gibi ticari ve turistik ydnden
onemli iki merkezle baglantisinin yapilmasinin hem Ulke hem de bdlge ekonomisine
ciddi katkilar saglayacagr gorulmustur. Bolgeye erisilebilirligin artirilmasi durumunda
saglanmasi dngodrulen ekonomik dissalligin ol¢culmesi daha detayli akademik bir calismay!
gerektirmektedir.

SUBAT 2021 | 44




KAYNAKCA

Acar Yalcin, iktisadi Blyldme ve Blyldme Modelleri, Bursa, 2002
ATAG, 2005

ATAG, 2016

ATAG, Aviation: Benefits Beyond Borders, Global Summary, June 2016

Deniz Taskin, Turkiye'de Ulasim Sektorinde Yasanan Degisimler ve Mevcut Durum, Dogu Cografya
Dergisi, 2016

Devlet Planlama Teskilati, 2008

GBS, Girisimci Bilgi Sistemi

IATA, https://mwww.iata.org/Pages/default.aspx

InterVISTAS, 2007

OECD Regions At A Glance 2005, OECD

Rostow, W. Walt, iktisadi Gelismenin Merhaleleri (Ceviri: Erol Glingér), 1966
Saatcioglu Cem, Ulastirma Ekonomisi: Teori ve Politika, Ankara, 2011

Simsek Ahmet, Erisilebilir Sehirler ve Bolgeler: Erisilebilirligin Bolgesel Kalkinmaya Etkisi ve iller
Bazinda Erisilebilirlik Endeksinin Gelistirilmesi, 2015

TUIK, Tarkiye istatistik Kurumu

World Bank, World Development Indicators

T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 2017-2021 Stratejik Plan

TUIK, https:/biruni.tuik.gov.tr/medas/?kn=95&locale=tr (Erisim tarihi muhtelif tarihler)

YOK, YUksekdégretime Gecgiste iI-Bolge Basarilari ve NUfus Hareketliligi Raporu, 2019
https://www.gapminder.org/
tools/#$state$time$value=2009&delay:1200;&marker$select@$country=tur&trailStartTime=1995;;&axis_
y$which=roads_paved_percent_of_total_roads&domainMin:null&domainMax:null&zoomedMin:null&zo
omedMax:null&spaceRef:null;&chart-type=bubbles (Muhtelif tarihlerde erisim saglanmistir.)
https://data.worldbank.org/indicator/STINT.TRNR.CD?end=2016&start=1995&view=chart (Erisim tarihi
25 Ocak 2019) https://data.worldbank.org/indicator/ST.INT.RCPT.CD?end=2016&start=19958&view=chart
(Erisim tarihi 26 Ocak 2019)

https:/Wwww.gapminder.org/
tools/#$state$time$value=2017&delay:1200;&marker$select@$country=tur&trailStartTime=2017;&axis_
y$data=data_wdi&which=is_air_psgr&domainMin:null&domainMax:null&zoomedMin:null&zoomedMax:
null&spaceRef:null;;&chart-type=bubbles (Erisim tarihi 08 Subat 2019)

https:/mwww.iata.org/whatwedo/Documents/economics/Intervistas_Elasticity_Study_2007.pdf (Erisim
tarihi 11 Ocak 2019)

https://gbs.sanayi.gov.tr/Raporlar.aspx (Muhtelif tarihlerde erisim saglanmistir.)

45 ‘ TR71 BOLGESI iLLERININ HAVA YOLU ILE ERISILEBILIRLIGINE YONELIK iHTIYAC ANALIZI



AHILER KALKINMA AJANSI

SUBAT 2021 | 46



AHILER

. Kalkinma Ajans

AHILER KALKINMA AJANSI
Cevher Dudayev Mah. Vatan Cad. No:42/1 Merkez / NEVSEHIR

Subat 2020
ISBN: 978-605-80925-3-2
Kalkinma Ajansi Yayinlari Bedelsizdir, Satilamaz.

www.ahika.gov.tr



